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RESUMEN: 


A las 2118Z, el IB-435 comunica a Barcelona ascenso para nivel 240, 
estimando Sagunto a las 2140Z. A las 2119Z pregunta si hay algún 
tráfico en su ruta, contestando Barcelona que existe uno viniendo de 
Madrid a la altura de Castejón. En 121.5 intenta contactar con un 
radar militar haciendo sucesivas llamadas a Samba, Safari y Kansas. 
A las 2127Z, enlaza con Kansas y le informa que tiene a la vista y en 
su misma ruta un objeto con destellos rojos y blancos, a una altura 
de unos 30.000 pies y a unas 20 millas de la costa de Valencia. En ese 
momento su posición es el radial 288 y 70 millas del VOR Palma. 
Confirma que los destellos se suceden alternativamente cada 15 
segundos, variando su distancia con respecto a ellos. 


A las 2133Z, llama a Barcelona para que informe a Embargo del objeto 
no identificado e indicando que lo ve muy lejos y que en ese momento 
está muy cerca del suelo, aproximadamente sobre Teruel.A las 21352 
enlaza con Embargo informándole de lo sucedido y a las 2138Z comunica 
haberlo perdido de vista. 


CONSIDERACIONES 
m- La tripulación ve el objeto por primera vez a las 2119Z, lo tiene 
enfrente del morro, en su ruta y un poco mas alto. En ese instante la 
situación del astro Venus coincide completamente en ese punto. 
Posteriormente lo sitúan a la derecha y a la misma altura; la 
trayectoria relativa del astro describe una curva hacia la derecha y 
asímismo su Azimut va aumentando al disminuir su altura. 

ps La luz blanca y anaranjada y la producción de destellos son 
características clásicas en la observación de este astro. 

a Es significativa la coincidencia de horario en el ocaso de Venus 
que ocurrió ese día, para el Observatorio de Madrid, a las 2140Z y los 
pilotos comunicaron el fin del avistamiento a las 2138Z. 

= El fenómeno de la refracción atmosférica de los rayos de luz 
procedentes de un astro, mucho mas acusado cuando se encuentra próximo 
al horizonte, es responsable de efectos tan característicos como la 
deformación de la imagen del disco solar en el ocaso o el centelleo 
de las estrellas. Asímismo puede explicar sin dificultad los efectos 
descritos por los pilotos en cuanto a variaciones de intensidad y 
color o el desplazamiento aparente del objeto, e incluso la imagen 
triple visible hacia el final del incidente. 

= Los pilotos definen la meteorología de esa noche como despejada 
y tranquila, con algún banco de nubes o de niebla en capa baja, siendo 
extraño que no tuviesen_a la vista q vista al PS Venus, brillante en ese 


| OBSERVACIONES: 


momento. Este argumento estao tavor dea explicación oficial, puesto 
que la pregunta inmediata es ¿dónde se había metido el Planeta Venus?. 


ASPECTOS DESTACABLES: 


El fenómeno observado por el IB-435 fue exaustivamente estudiado tanto 
por organismos civiles, Centro de Estudios Interplanetarios, como por 
militares, 32 Sección del Estado Mayor del Aire. 


Todos ellos dan una explicación científica al fenómeno, acompañando 
los informes con croquis que indican la situación de Venus con 


respecto al avión, situación que coincide plenamente con la indicada 
por los pilotos. 


No se aprecian aspectos que hagan aconsejable mantener la condición 
de "MATERIA CLASIFICADA". 


PROPUESTA DE CLASIFICACION: DESCLASIFICADO 


Torrejón, ad de Mint ae 1993: 
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Escrito de Ref, 611, de 28 de Marzo de 1969, del General 
Jefe del E.M. del Aire, enviado al Juez Informador. 


to n% 359/69/57 del Mando de la Defensa Aérea (Docu= 


mento n? 2 del pres e índico). 


Nombramiento de 
documentos y citación. 


ario y Providencia de unión de 


Página 41 del diario ABC de Madrid, del 11-03-69, 


Página 35 del mismo diario, de 12-03-69, con declaraciones 
del Sr. Ordovás. 


16.6 — 


16.7 - 


1220) 


Ve ras] — 
Recorte del diario. 


le ¡ 
0 os AL z A 

ñe iria, del 12-03-69, con manifestacio- 

nes de los Sres. Ordovás y Carvajal. 

Reproducción de las comunicaciones intercambiadas entre el 

avión de Iberia y las diferentes Unidades de Control 

(Documento n2 12 del presente índice). 


Resumen guía de dichas comunicaciones (Documento n2 12 del 
presente índice). 


Datos relativos a la situación del Planeta Venus. 


Datos sobre la situación meteorológica en la ruta Sagunto- 
Madrid-Oporto. 


Representación gráfica de los datos facilitados por el 
Observatorio Astronómico y la situación del avión (Documen- 
to n2 14 del presente índice). 

Providencia de trámite. 

Declaración del Sr, Ordovás ante 3.8. 


Declaración del Sr. Carvajal ante el Sr. Instructor. 


Resumen del Sr. Juez. 
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S/, Objeto luminoso desconocido. 
foo Uco. ta ae > 
Ador. 


S 


Exqmo+“r.t 


Adjunto remito a Veo. copia del te- 
legrama cifrado recibida en esta JePa- 
tura del Excmo.Sre Tte.Ceneral Jefa - 
del Mando de la Defensa Aérea, para - 
que de acuerdo con el escrito circular 
de esta Jefatura núm. 3.483-C-T, de 
fecha 31 de Diciembre del pasado año, 
nombre un informador para cumplimentar 
cuanto en el mismo se ordenaba en lo 
referente a la copia del escrito que se 
acompaña. 


Dios guarde a V.S. muchos años 
Zaragoza, 27 de Febrero de 1.969 
EL TTE-GENERA T—RERIGH 


BIBLIOTECA CENTRAL C. G. 
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EXCMO+.SR. GENERAL JEFE DEL SECTOR AEREO. 


VALENCIA. 


o 


o 


MANDO DE LA DEFENSA AEREA ESTADO MAYOR y-2 


22 Sección eS <a 


Ñ a, Núm. 
359 R= 69-57 


ASUNTO: Objeto no identificado. 


Excmo + 


Excmo. Sr.: 


Amis Barcelona informa a las 21323 que el Iberia 435, 
1 Ceravelle, Comandante D. P en vuelo de Pal- 
me a Barajas (Madrid), a la eltura úe sagunto, vión un ob- 
jeto extraño a su mismo nivel de vuelo, 26,000 pies, que 
despedía destellos de luces rojas y blancas, que con in- 
tervalos de 10 a 15 segundos se encendien, por lo que dese 
chó la idea de que fuese un avión; y dicho objeto estuvo 
siguiéndole durante unos 15 minutos, perdiéndose a conti- 
nuación a gran velocidad. 


A las 21402 IB 435 llama a Embargo dándole el mismo in- 
forme que pesó a Barcelona Control, y ¿mbargo tiene contac- 
to radio y radar con dicho avión, pero negativo con el 0b- 
jeto extrano, así como ninguna stución de Radar tuvo con 
tacto con dicho objeto desconocido. 


Lo que tengo el honor de comunicur a V.Z. pare su 00 
nocimiento. 


Vios guerde a V.E, muchos años. 
Nadrid, 26 de Febrero de 196% 


EJERCITO DEL AIRE 
BIBLIOTECA CENTRA F, G, 


1.9 MAYO 1993 


EL TENIENTE GENERAL, 
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sr. Tte. Ceneral Jefe del Estado NHayor del Aire.—NadRlb.- 
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ESTADO MAYOR 
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= E E 22 Negociado 


ORÁrICAS viaar or corera 


o REY de Exa 


asunto, Objeto volador no identificado (OVNI), 


Excmo. Sr.: 

Tengo el honor de remitir a V,E. sota 
de escrito 359 del Mando de la Defensa Aé- 
rea sobre un objeto volador no identifica- 
do, visto a la altura de Sagunto, por el 
Comandante del Iberia 435, en vuelo Palma- 

— Barajas, a efectos de remisión del infor- 
me que determina el escrito-circular de es 
te Zstado Mayor,n* 9266-T de fecha 26 de 
Diciembre del pasado aio. 


Dios guarde a V.Z. muchos alos. 
lladrid, 9 de Marzo de 1969 


de Orden de S.L. 
EL JÚPYy DEL ESTADO MAYOR, 
c P.R 
STE E ETMAL $ 
e, 


a 


Bxcmo. “¿r. General Jefe de la Tercera Región Aérea.- 
=> ZARAGOZA .- 


EJERCITO DEL AIRE 
BIBLIOTECA CTNTRAL E. G. 


[to man 1995 | 


a El 
ENTRADOS A SEE 


SECTOR AEREO 
VALENCIA... 


3 


Excmo. Sr. 


Tengo el honor de remitir a V,E., 
informe sobre anomalías en vuelo del - 
avión de las Ifnoas Aéreas IBERIA, 435 
que interesaba en su escrito de refe- 
rencia. 

Dios guarde e V.z. muchos efos. 
Valencia, 6 de narzo de 1,969 
EI GENTRAL JETL DEL SECTOR 

yr Y 
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Remitiendo informe. 


Excmo» Sres 


De acuerdo con la 0.C. de ese Estado 
Mayor núm. 9266-T, de fecha 26 de Diciam- 
bre del pasado año, adjunto tengo el honor 
de remitir a V.E.s informe que emite el Co- 
mandante del Arma de Avíación (S.V.) ” 

- sobre un objeto vo- 
lador no identificado visto por el Coman=- 
dante del ISERIA 435, a la altura de Sa- 

unto (Valencia) el día 25 de Febrero - 
ltímo cuando efectuaba vuelo desde Pal- 
ma hasta Barajas. 
Dios guarde a V.£. muchos años. 
Zaragoza, 11 de Marzo de 1.969. 
Excm0+ Sr. 
EL TTE. CENERAL JEFE DE LA REGION 
EJERCITO DEL ARE 
BIBLIOTECA CENTRAL C. 


Charm a] 


Ti 
E > 


EXCMO. SR. MINISTRO DEL AIRE (Estado Mayor). 
MADRID. 


UN 
dd 


Excmo. Sr. 


El día 25 de Febrero de 1.969 el avión sE las ES Aéreas Española: 
"IBERIA", tipo Caravelle, vuelo n2 435 de Palma de Mallorca a Madrid, 
pilotado por el Comandante y que despegó del Aeropuerto de Pal- 
ma de Mallorca a las 21,10 hores Z, comunicó a la Estación de Alerta y 
Control n2 5, a las 21, 35 horas Z, el siguiente mensaje: 

"Que estando a 26. 000 pies de altura y comprobado con Barcelona Con- 
trol que no había ningún tráfico en su ruta, está viendo un objeto que 
emite a intervalos, destellos de luz blanca y anaranjada, de una dura- 
ción de 10 2 15 segundos y que dicho oujexzo estuvo siguiéndole unos 15 
minutos perdiéndose a gran velocidad « la s 21,50 horas 2 avroximadegente 
Centro de Alerta y Control n2 > con unica al avión que el Contx En 

E istación está inoperativo desde si día 4 a les 9,11 horas Z 
a Centro de Alerta y Control n2 7 en Frecuencia 123'10. 

Gro de Alerta y Control n2 7 estatlese contacto radio- Badar 2 
Z con el avión de "1232: "y lo sitúa a 21 milla antes 
sí el radial 110, sin registrer en le pantalla ón otro 
ste avión. 

Centro Comunicaciones del Are« de Jon irul de Valencia registra 
una comunicación a las 21,39 horas Z del avión 1C XET, Grumman, de Argel 
a Hadrid, notificando su Situación: sobre Sagunto a 16.000 pies de altura 

“El Centro de Alerta y Control nf 7 captó la traza de este avión 2 las 
20,32 horas Za 30 millas el Norte de Argel, degndole la des ción 7722 
Iste avión de acuerdo con su Plan de Vuelo, rovificó su si tuación sobre 
el Radiolaero de Sor Sanjuan (17) a las 21,03 horas 2 y 15.000 pies dúe 
altura y estimando Sagunto a las 21,23 horas Zy misma aliura. 

Ki en los Centr os ae Alerta y Control ri en el 4ree de Control ú 
lencia existe ningún otro Plan de Vuelo, contecto Fader, o notificac 
de posición ¿de aviones que hayan podido sobrevolar el Radiofaro de S: 
to an tre las 21,00 horas Z y las 22,00 horas 3. 
de Vélencia de las 21,30 horas Z es el siguiente: Viento 
isibilidad = más de 10 kilómetros; Tiempo presente = 


el día 25 por ls 
3agunto, entre el vecindario 
. ervaior visuel gue haya vi 

extraño a dicha hora en el espucio aéreo sobre úichas lccal 


ciones hechas por ls 


Teniente Jefe de 
ales del día 25. 
Shiva, - 


educe 
Hermandua de 
e el lugar do 
"Suedrícula 545-056 Puenc i 50000, dirección 
—/asinos y a una distancia de unos 15 20 PilBnetros, observó 1 
de la letra E muy grande en humo negro que poco a DOcO se fué 
ando hasta desavarecer. 31 mismo día sobre les 20,00 horas oval 
ata del motor de riego "San Lucas", si ado en la cuedrícul 
dol mismo Plano, observó en el esvacio un objeto luminoso a la 
del veraje denominado "La Serratille", término municipal de Chi- 
1ltura de unos 3.000 metros, despréndiéndose verticalmente el 
uudo objeto brillante má fio, desapareciendo ambos. 
iene conpudt siento de aterrizajes de Senuneves dicha z¿O0n2, 


e 

2 "L Se rrotillas, sin real tado Dontliva: 
E ciones del 
£,25 


b = pen 
y vtra comunicación a les 19,15 horas Z del avión 153-351, Caravelle, de 
Barcelona a Málaga, notificando su posición sobre Sagunto a nivel 260. 
CONCLUSION: De todo lo actuado se deduce qué aunque el Centro de Ale 
y Control n£ 7 no detectó sobre las inmediaciones de Sagunto neda mas ql 
el avión de "IBERIA" y que Barcelona Control le notificase no había nin- 
gún tráfico en su ruta, existía a dicha hora y en la misma zona y siguie 
do su misma ruta el avión 1C KE?, bajo control del ¿rea de Control de ve 
lencia, cuya ¿jurisdicción abarca niveles inferiores al 240 y este Inforn 
dor estima normal que no fuese detectado por el Centro de Alerta y Contr 
n2 7 si este avión no lleva SIF y que Barcelona Control no le diese nin- 


zún tráfico en su ruta por iniciarse su o a niveles superiore 
al 240. 


La os hecha al Centro de iorta. E Control 59 E por el avión de 
"IBERIA", en el Canal de Guardia, frecuencia 125'5 notificérdole su pre- 
sunta anomalía or. el vuelo, fué captada por la Torre de Control de la Ba 
se Aérea de Manises, y tanto ésta como la que hizo el svión a Barcelona 
Control, segúr informa recibido, no difiere de la recibida por el Centro 
úe Alerta y Control n2 5. 


Nhanises, 4 de liarzo de 1969. 


EJERCITO DEL AIRE 
BIBIOTECA CENTRe1 FG, 


[19 mam ¿a 


ENTRADA N*. 
El pao, 


TEERÍA 


ER SUBSECRETARIA DE AVISBON OA | U-— 
oImecror o os ARAL DE Ha tacIeÓn 
-—... VDE, aio 


d 
N/ref. 10010/DD/JV/MN/N2 172 E ed he 
Asunto : Objeto volador no identificado E UTRADA 4 4s Y 


4 


EJERCITO DEL AIRE 
BIBUOTECA CNT pea rG. 


(ES mo ms | 


A través de la Dirección de Operaciones he sido 

ó informado con caracter preliminar 
) tros Comandantes Pilotos tiene l: 
visto un objeto volador "' 


, que uno de nues- 
impresión de haber 
no identificado", 


He cursado instrucciones a la mencionada Direc- 
ción para que me remita un informe completo cobre es- 
te asunto, con el mayor número posibic de detalle 
tan pronto como tenga entrada en esta Dirección, me 
permitiré elevarlo a su superior conocimiento 


y 


Dios guarde a V, E. muchos años. 


Madrid, 12 de marzo de 1.969 


EL DIRECTOR GERENA E: 


¡vd 


EXCMO. SR. DIRECTOR GENERAL DE NAVEGACION Y DIT 


EL TRANSPORTE AEREO 
MINISTERIO DEI. AIRE - MADRID - 


AIRE 


SECRETARIA pi 
aa 
S/Rte Num. Fecha 


N/RIs lúm. 


EA 7Y 


asunto; Designación informador 0.V.N.I. 


| Comunicole que por Orden del Excmo. 
Señor Ministro ha sido ¡desigamado para -- 
efectuar una información sobre la supues 
ta aparición de un objeto aéreo no iden= 
tificado (O.V.N. ¿I.), visto por el Coman- 
dante de un avión de IBERIA, DON - 


, el día 28 de Febrero en vuelo - 
de Palma a Madrido 


Dios guarde a Vd. muchos años» 


Madrid ,/f/de Marzo de 1.960. 
EL GENERAL JEF3 DEL E.Mo DEL AIRE. 


BIBLIQTECA CONTRA Co a 


Pa 19 HATO 1993 | 


ENTRADA N.*. Ea 
Exe 6107 


Sr. Tte. Coronel DON 
32 Sección E,M. Aire. 


CASA. 


e 
» 

ESTADO háX vr 
32 Sección 


. Identificación úe un objeto aéreo. “anICieCA EOI O. 
1 FOA CENT 


19 MAYO 1993 


ENTRADA, E =1 
EXP GYOTTS 


Con el fin dc efcctuar una información ordenada por 
10. Sn. tro del ire sobre la surucsta apari- 
to 2éreo no a día 25 del 

Tabrero, rue a Va. dé las 
seen fecili ac o cute Es 


el 
ción de un cb 
pageño mos 
FA 


- Ruta netsorolégica sobre la Península Ih 
TO-HADRID-CPORYO, con inticaciones de mubosinas total 


turbule notes y estaño higrométrico do la at- 


vientos, 
néstera' a 30.000 vies, del día 25 del poseo febrero, 
ce 20 a 21 hores Ze 


ios guerde e. Vd. muchos años. 
«da. 712, 17 de merzo de 1969. 
Ge CORONEL JULZ INFORMADOR, 


GRA JEFE DEL CENTRO DI ANALISIS y PREDICCION DEL SERVICIO METEOROLOGICO 


COS AGIONAL, 


A- asis OR: 
32 sección — 4% Negociado 


EJERCITO DELAIRE 
ECA CENTRAL €. G. 


Identificación de un objeto aéreo. 


ENTRADA N.”.... 
602? 


Cumo contimación a mi escrito úe ¡echa 15 de los 
corrientes, commico a V.I. que, para continvar los bra- 
bajos de in? sión sobre los ol os aéreos no identi- 
cados, he resultado necesario conccor los siguientes 
aos: 


Día 25 de febrero 


ón del Plancta Venus a las 20 horas 30 minu- 
mpo universel) del mencionado día 25. 


- Situación Ce Venus a las 21 hores 2 (Miempo universal). 
( 


npo universal) del (CASO de Venus y situs- 
momentO. 


a V.I., por tanto, dé las órdenes oportunas pa- 
ra que me sea feciliteda la citada información. 


2 guerde a V.I. mueios 2ói05. 


iedria, 17 de marzo de 1369. 
EL TIE. dis el JUEZ INFORMADOR, 


/ 


SEVATORTO ASTRONONICO DE VADRID.- 


SR. DIPECTOR DEL OM: 


sv 
Na 


sas 
EA 


4% Nega! 


HIYO 


1700 


¡peta n/. 


INFORMACION SOBRE "0,V,N.I," TENIENTE 


CORONEL Don +* 


=MARZO 


y v 
5 , 


de 1969 = 


25- 2-61) 


EJERCITO DEL AIRE 
Biar A CENTRAL C.G. 


ENTTRAL A No eaagineas 
exe caros 


DEL ¡ DIRECCION GENERAL DE NAVEGACION 
Y DEL TRANSPORTE AEREO 
AIRE | 


-- SECRETARIA - 


SIR" Núm Fecha 


3% Secc.  1908.T. 173.69 
49 Ñego. 
ASUNTO: 


Información sobre O, V. N, L 


VESTADO AYOR DEL ARE z 


3.* Sección 


bp) 
ENTES 


Foca 26-368 
Kogociedo_4£7_ ; Excmo, Sr. 


" En contestación a su escrito de referencia, tengo el honor de 
ó manifestar a V, E, que a su debido tiempo se dieron las órdenes 
oportunas al Jefe del Aeropuerto de Barcelona para que le fue- 
ran concedidas las máximas facilidades en su labor informativa 
al Teniente Coronel del Arma de Aviación (S, V.) D. 
sobre información de la supuesta aparición de 
un objeto aéreo no identificado, 


Asímismo se manifiesta fué entregada a dicho Jefe la cinta 
magnetofónica que el Servicio de Control de Barcelona había re= 
mitido a esta Subsecretaría, 


Dios guarde a V. E, muchos años. 
Madrid, 21 dd marzo de 1969. 
EL SUBSECRETARIO, 
Pd: : 


EJERCITO DEL AIRE 
BIBLIOTECA CENTRAL C.G. 


08 moro 1993 | 
DAA 


A daots 


ESTADO MAYOR 


D 
SECRETARIA 


12 4 KAR 1359] 


Excmo, Sr, Tte, General Jefe del l£ 


Mayor del Aire, MINISTERIO 


Ss a 


JEFE E.M.DEJ, AIRE, 
JEFE TERCERA REGION AERTA 
ZARAGOZA 


Madrid 


sue 1969, 
IL GENERA M..DEL A 
PARRA EL 05 


] EJERCITO DEL AIRE 
s E JS TA CENTRAL C. G. 
O 


| 10 MANO 1993 | 


See. UTE a 


aa dl 
> 39 Sección — 42 Negociado 


ñ ó y5 
ESTADO MAYOR BEL AE 


-.* Sección 


min LZOL Ty 
Fuera VEZ 


| SALIBA 


EJE ¿CITO DEL AIRE 
BIBIVOTECA CENTRAL E, G, 


0 HAIO 1995 
» RA e 
6 


Información sobre O.V.N.I. 


Excmo. Sr,: 


Tengo el honor (e comunicar a V.l, que, ás orden del 
Excno. Sr. Ministro de este Veperianmento, el Yenuiente Co- 
ronol del Arma de Avicoión (Ss) von a 

Ge este istauo ror, ha sido dosi.mido para 
una información sobre le supuesta sparición ve objeto 
atreo no identificado, visto por al Comandante un - 
avión de "IBLRIA" Don. ., el día 28 do Tobrer 
ppdc., en vuelo de Palma de Madrid. 


-Gctuar 


Por lo anteriormente expuesto, ruego a V.. ordene 
que, por los Urranismos dependientes de esa ro 
ría en NANRID y BARCELONA, seen concedidas al citado To 
nionte Coronel las máximas fecilidedes en su labor ¿ix 
formativa. 


do e V.Z. mohos años, 
A de merzo de 1969. 

len de Sol 
JEFE DEL Fai. 2 ATRE, 


j EL GENERAL 


PESOS 
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83! En , 
ado a y | ENTRADA: 
pepositado a yDA é 6 ¡ 
No de Orden + 
OPERADOR Me TES 7 ; 
ZARAGOZA JEFE REGION 
JEFE SECTOR 
BARCELONA 
Teniente Corsnel S.Ve » L des- 


tinado Estado Mayor Aire se trasladerá al Aeropuer- 
to Barcelona en avión T-3 día hoy, objeto efectuar 


información sobre supuesto "Ovní" visto_Comandante 
avión Ibería 3 día vetnyacho Jae) ros 
brero Último STOP Ordene se preste ál citádo Jefe 
máximo apoy0e 


Zaragoza 


P.D, EL 


ESPAÑO MAYOR DIT. ATRm 


Jucción 


EJE ye 


mes IOTECA CONTRA! 


10 y 1093] 


E eS 
TRADA N- e 
ENTRADA E 


Investisación sobre 0.V.N.I.-TPoma de declaración a 2 pilotos de 
IBERIA. 


Excmo. Sr.: 


Tengo el honor de comunicar a VY.J!. que, de orden de 
S.E. el Sr. Ninistro áel hire, he sido noubrado Juez In- 
formador pera realizer una inves stisación sobre la Sunves 
ta aparición de un oo¡jeto aéreo extraño el día 25 de 
fobrero úbtimo, que fue observedo por la tripulación do 
un avión úe IBERÍA durante el vuelo IB-435 de PAJTMMA DE 
INATLORCA a HÁDRID. 


nvo a lo anteri exmente expuesto, 


enar declare ón e los Sres. Don - 


Para dar cumpl 
resulta necesario 


+ 2 = y DON z 
3 4, Comentante y segunas pilotu del avión Cera 
vell que realizó el nonsionado vuelo E Ea vor lo que 
me permito solicitar de ó: cs que es- 


tine oportunas para «ue 
istado layor del Aire (35 
mes de abril de 10 a 11 de la maí 


Dios guende 2 Y... muchos años. 
Madrid, 27 de mazo de 1969, 
EL TTE. CUR NFOREFADOR, 


Ñ 
V 


TO DE AVIACION CIVIL.-045A 
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DECLARACION DE DON — meo “, DE 32 AÑOS DE EDAD, NA- 
TURAL DE MADRID, CON DOMICILIO EN MADRID, CALLE DE NUMERO 
, SEGUNDO DERECHA, TELEFONO -, COMANDANTE DE LA AERONA 


VE DE LA LINEA DE "IBERIA"-435, DE PALMA-MAD, 


ERCITO DEL AIRE 
BIBLIOTECA CENTRAL Cc.G. 
UA 


4 9 MAYO 1993 


RELATO DEL HECHO: 


EXP 


Al alcanzar el nivel de vuelo 26.000 piés el 22 piloto observó 
una 1úz extraña a la misma altura, me lo hizo notar y llamé al con 
trol Barcelona pera ver si había algún tráfico en nuestra ruta. BI 
control contestó negativamente. Al observar la luz más detallada - 
mente, vímos que cambiaba de intensidad alternativamente pasando 
de un color rojo brillante a un color blanco brillante con una pe- 
riocidad de unos 10 a 15 segundos. Intentamos enlazar con el radar 
militar en frecuencia de 121/5 (canal de emergencia), no consiguien 
do enlazar con ningún centro radar nada más que con las torres de 
control civil. A través de las torres de Barcelona que estaba en 
contacto por teléfono con Embargo notificamos a éste nuestra posi- 
ción y la posición aproximada del objeto que estábamos viendo, has 
ta poco antes de desaparecer el objeto que enlázamos con Embargo 
directamente en frecuencia 123/1. El objeto se mantuvo durante - 
unos 15 minutos a nuestra altura aproximadamente, al cabo de los 
cuales realizó un descenso rápido aparentemente hasta el suelo vol 
viendo a la posición que tenía antes, con respecto al avión. Se = 
alejó aparentemente hasta que vímos un punto muy lejano, volviéndo 
se a acercar en poco más de un minuto a una posición más cercana 
que la que antes tenía, digo esto porque antes no apreciamos forma 
y en esta ocasión ofrecía la forma de un triángulo con los vérti — 
ces iluminados. Se mantuvo durante 3 Ú¿ 4 minutos aparentemente a 
la misma marcha nuestra y desapareció definitivamente disminuyendo 
paulatinamente de intensidad hasta perder un punto en la lejanía. 


INTERROGATORIO 
Día: 25 de Febrero de 1.969. 


Hora: 2220 locales (2120 2) 


¿Cómo empezó a verlo?. Le avisó el 22 piloto y lo vid situado 
con respecto al eje longitudinal del avión de "doce y media a una" 


¿Qué rumbo magnético mantenía en ese momento?. 2882 


¿Quién llevaba los mandos del avión en ese momento?. El piloto 
automático vigilado por el 22 piloto. 


¿Durante todo el tiempo de la observación del objeto extraño qui 
taron el piloto automático?. NO, continuó puesto. 


¿Llevaba corrección de deriva?. No. 


¿Qué nivel de vuelo?. 260 


¿Qué situación meteorológica encontraron en la ruta hasta el mo- 
mento del fenómeno?. Despejado y noche clara. 


¿Qué situación tenía el avión?. A 80 millas de la costa, 


¿Situación meteorológica en el resto del viaje?. Algunos bancos 
de niebla o nubes bajas pegadas al suelo. 


¿A qué hora llegaron a Madrid?. A las 2200 Z. 


¿Permaneció el «objeto siempre en la misma situación?. Daba la 
sensación de que se alejaba un poco hacia la derecha. 


¿La sensación de alejamiento por qué la notaba?. Porque dismi- 
nuía la luz. 


¿Vieron algún otro objeto brillante por esa Zzona?. NO. 
¿Tamaño?. Unos 10 cm. aproximadamente 


¿Los destellos o cambios de luz, fueron cronometrados?. De 10 a 
15 segundos, pasando de rojo brillante a blanco brillante. 


¿En qué se funda para decir que bajó de altura hasta el suelo y 
volvió a subir verticalmente?. La sensación visual fue de que el 
objeto extraño descendía no pudiendo precisar si era hasta el sue- 
lo y volvía otra vez a la situación anterior. 


¿Tiempo que duró el fenómeno?. Aproximadamente unos 20 minutos. 


¿Cómo dejó de verlo?. Poco a poco a una velocidad bastante gran- 
de aparentemente dirigiéndose hacia el nordeste. 


¿Qué otros miembros de la tripulación vieron el fenómeno?. El 22 
piloto y el mecánico y creo que una azafata 
Id 

¿Puede darme algún dato más aclaratorio?. Que las estrellas se 
velan bastante difuminadas porque había luna casi llena y la tenfa- 
mos situada en cola. 


Madrid, diecisiete de Marzo de mil novecientos sesenta y nueve. 


EJERCITO DEL AIRE 
WIBHOTECA CENTRAL C. O, 


19 mav0 1993 | 


DECLARACION DE DON DE 30 - 
AÑOS DE EDAD, NATURAL DE , FROVINCIA DE GUIPUZCOA, CON 
DOMICILIO EN MADRID, CALLE DE NUMERO , TELEFONO 


22 PILOTO DE LA AERONAVE DE LA LIBERA "IBERIA"-485y 


BIBLIOTECA CENTRAL CG, 


| 19 HAYO 1993 | 


A A 


RELATO DEL HECHO: os tl 

A unos 15 Ú¿ 20 minutos después de despgar de Palma, alcanzando 
el nivel 260 ví una luz aproximadamente en el morro del avión, que 
en un principio podía confundirse con un tráfico, comprobándose con 
control Barcelona que no había ninguno en esa Zona. Se efectuaron 
llamadas en frecuencia 121/5 a los G.C.I. militares. Contestó Kan - 
sas diciéndonos que llamáramos a Embargo ya que tenía algunas difi- 
cultades, a la vez contestó control Barcelona y otras torres y nos 
dió Barcelona la frecuencia 123/1 para enlazar con Embargo, al que 
se dió nuestra posición y la del objeto. Dicho objeto era una luz 
blanca brillante que pasaba al rojo y volvía al blanco cada 10 Ú 15 
segundos. Se apreció un descenso aparentemente hasta el suelo y - 
vuelta a la misma posición. Siguieron los cambios de luz y perdi - 
mos el objeto al alejarse aparentemente. Al poco tiempo volvímos a 
verlo aparentemente más cerca, ya que se apreciaba tres luces que 
coincidían con los vértices de una figura triangular, siendo estas 
luces de color rojo. Al poco tiempo aparentemente se alejó dejando 
de verse dicho objeto. 


INTERROGATORIO 
Día y hora. 25 de febrero de 1969, a las 2120 Z. 


¿Cómo empezó a verlo?. Fuí el primero que lo ví mirando al hori- 
zonte, de repente, y se lo comuniqué al Comandante. 


¿Situación del objeto con respecto al avión?. Unos 15 Y 20 gra — 
dos, a la derecha del morro del avión. 


¿Llevaba Vd. los mandos del avión en ese momento?. SÍ con el au- 
tomático. 


¿Durante el tiempo de la observación continuó el automático pues 
to?. SI. 


¿Situación meteorológica de la ruta hasta el momento de la obser 
vación y posterior?. Noche despejada y tranquila, con algún banco 
de nubes o de niebla en capa baja. 


¿Qué situación tenía el avión?. A 70 480 millas de la costa. 


¿Según su observación qué sensación de movimiento tenía el obje- 
to?. Primero quieto, luego descenso aparente hasta el suelo, ascen- 
so a la misma posición, desaparición, vuelta a aparecer un poco más 
cerca, eparentemente, y desaparición definitiva aparentemente hacia 
la derecha. 


¿Vió algún otro objeto brillante en esa Zona?. NO. 
¿Tamaño?. Aproximadamente y aparentemente como una naranja. 
¿Cronometró los destellos?. Los cronometró el Comandante. 


¿Crbe que descendió el objeto hasta el suelo en su bajada?. Apa- 
rentemente dió esa sensación. 


¿Tiempo que duró el fenómeno?. Poco menos de 20 minutos. 
¿Cómo dejó de verlo?. Una disminución de luz. 


¿Qué otros miembros de la tripulación o algún pasajero más lo 
vieron?. El comandante, el mecánico, una azafata y quizás un auxi- 
liar. 


¿Qué Centros de Control cree Vd. que pudieron enterarse de este 
fenómeno?. Zaragoza (Torre), Valencia (Torre), Control Barcelona y 
Palma, Kansas y Embargo, por llamar en frecuencia de guardia para 
enlazar con radares militares. 


¿En los contactos con estos controles, redactaron Vdes. el he - 
cho?. Si, dimos nuestra posición, la del onjeto y lo que vimos. 


¿Al tomar tierra, a quién comunicaron el incidente?. Rellenamos 
un informe, por separado, el Comandante y yo que entregamos en la 
Flota de Caravelle (Jefatura). 

¿Puede darme algún dato más aclaratorio?. Creo que no hay nada 
más significativo que decir. 


Madrid, diecisiete de Marzo de mil novecientos sesenta y nueve. 


EJERCITO DEL AIRE 
BIBLIOTECA CFNTRAL CG. 


10 mato 1993 | 
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q EJERCITO DEL AIRE 


A CENTRAL CG. 


exr B102215 


RESUMEN=GUIA DE LAS COMUNICACIONES REGISTRAD. 
FONICA INTERCAMBIADAS ENTRE EL AVION DE IBERIA, VUELO 435 DE — 
PALMA A MADRID Y LAS DIFERENTES UNIDADES DE CONTROL Y DE LA DE-= 
FENSA AEREA, EFECTUADAS EL DIA 25 DE FEBRERO DE 1969. 


- A las 2118 2 (canal tres, frecuencia 127.7), IB 435 indica en 
su primera llamada a Barcelona estar ascendiendo para nivel 
240, estimando Sagunto a 2140 


- A las 2119 2 pregunta sei hay algún tráfico en su ruta, contes 
tando Barcelona en sentido de que existe otro tráfico vinien- 
do de Madrid que está a la altura de Castejón. El avión insis 
te sobre si hay otro tráfico, dando libre nivel 220. 


- A las 2122 2 IB 435 llama a Samba en 121.5 (canal tres) y le 
debe de salir Palma-Son San Juan, y le pide frecuencias pare 
llamar al radar militar, llamando a continuación, sieupre en 
121.5, a Kansas y a Safari. Vuelve a llamar a Barcelona di —— 
ciéndole que está llamando al radar militar, continuando a -— 
continuación sus llamadas a Kensas y Safari, 


—- A las 2127 2, enlaza con Kansas en 121.5 e informa que tiene 
a la vista y es. su misma ruta ui objeto con destellos rojos y 
blancos a una altura de unos 30.000 piés y a mas 20 millas - 
de la costa de Valencia, indicando que su posición es en el 
radial 288 del VOR de Palma y aproximadamente a unas 70 millas 
de Palma, volviendo a confirmar los destellos blancos y rojos 
que se apaganm y se enciendan alternativamente cada 15 segundos 
aproximademente, variando su distancia con respecto a ellos. 


- A las 2133 2, llama a Barcelona para que informe a Embargo del 
objeto no identificado (OVI) e indicando que lo ve muy lejos 
y que en ese momento ha bajado muy cerca del suelo, aproxima- 
damente sobra Terucl. 


- A las 2135 z, enlaza con Eiubargo, informándolo de lo sucelido 
y a las 2138 z dice haberle perdido de vista. 


Ss 
EX pao? a 
ENTRADA O y E 
REPRODUCCION DE IAS COMUNICACIONES INTERC. 
AVION DE IBERIA (VUELO IB-435) Y LAS DIFERENTES UNIDADES DE 
CONTROL  GRABADAS EN CINTA MAGNETOFONICA POR EL CENTRO DE 
CONTROL DE BARCELONA » 
C.BAR.- BARCELONA, (ilegible) adelante. 


15-435.- De Palma para Madrid nivel 200 ascendiendo para 260, 
estimando Sagunto a losa 40, 


C.BAR.- Recibido 
CT 


IB-435.- Barcelona, IBERIA 435. ¿Por favor hay tráfico en mi ru= 
ta en la misma dirección o en dirección opuesta? . 


C.BAR.— Afirmativo. Tiene Vd. un tráfico a 270, 270 una IBERIA 
Caravelle de Madrid a Palma, a 20 estima Sagunto, a 214( 
á las, ilegíbie Vd., pero a 270 o 275. 

1IB-435.- Recibido, gracias. 

1B-435.- ¿No tiene ninguna otra cosa en mi ruta?, ¿no?. 


C.BAR.- En su ruta pues tengo, NO negativo. No tengo nada más er 
su ruta. 


1IB-435.- Gracias. 


(Barcelona IBERIA 582. Iberia Barcelona repita indicativo. 582 
a nivel 210 de Valencia pera Barcelona, estimando Reus a las 32). 


13-435 .- 435, Barcelona. 
C.BAR.- Barcelona, 435. 

C. BAR.- ¿Nivel actual?, 
IB-435.- Ilegíble, 220. 
C.BAR.- Recibido, gracias. 
1B-435.- Safarie - Iberia 435. 
C.BAR.- 435 - Barcelona. 
1B-435.- Safaria Iberia 435. 
C.BAR.- 435 —- Barcelona. 


C.BAR.- SON San Juan, Iberia 435 está tratando de llamar al ra- 
dar militar ¿sabe su frecuencia más idónea pera llamar?. 


1B-435.- De acuerdo, gracias, intentaré enlazar con él. 
1B-435.- Safari Iberia 435. 
IB-435.- KANSAS — Iberia 435 


BIBLIOTECA CENTRAL €, G. 
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di 


(Barcelona Iberia 3 CAPARANSAAL sota Reus a través de 


190 para 250, Mae 


1B-433.= 
1B-435.- 
C.BAR.- 
TB-4 35. 
C.BAR.- 
1B-435.- 


¿ 7 
TB-435 0 
C.BAR.— 
TB-435.- 
11-435 0 
IB-435.- 


EXP 6AOT2S 


Safari Iboria 435» 
Safari Iberia 435. 
Iberia 435 Barcelona 
Barcelona 435 ¿me llama Vd. en 121,5?» 

Afirmatívo. Entiendo está Vd. llamando para pruebas. 


Estoy llamando al radar militar, muchas gracias. Si 
interfíero, ilegible. 


Barcelona Iberia 435 le está llamando. 
Negativo. Muchas gracias, alcanzando 260 hora. 
Recibido. 

Nada, muchas gracias. Valencia Iberia 435. 
Xansas Iberia 435. 

Safari Iberia 435, 


(Barcelona Iberia 309 alcanzando y manteniendo 250,reci= 
bido, ilosible, 283 adelenmte Barcelona). 


Kansas, adelante para 435 ¿quién llama? . 


IB-4 35. 


Afirmativo. Ustaba llamando yo a Kenses. Es para in- 
formarles que según nos comunica Barcelona en muestra 
ruta no hay ni tráfico y tenemos a la vista noso- 
tros un 0, V.N.l. que da destellos rojos y blancos, 
aproximadamente en la misma rute que nosotros de Palma 
Pera Medrid, a una altura de nos 30.000 pies, de 25 
2 30.000 pies y 4 y a unas 20 nillas de la costa de 
Valencia. 


Kansas, ilegible. 


1B-4 390 


Es muy dificil precisar la distancia en el mar. Está 
justo en nuestra ruta, quizá un poco más alto , y la 
distancia de este objeto al mar pues no la podemos 
identificar bien, porque, claro, como está enfrente de 
nosotros puede estar encima de tierra o encima del 

marj pero está justamente enfimte de nosotros, nosotros 
llevamos, estamos en el radiai 288 VOR-Palma, aproxima- 
damente a unas 70 millas de Palma y la distancia enton- 
ces nosotrog no la identificamos bien, poro la altura 
sÍ de 25 a 30.000 pies. Ilegible, rojos y luego blan- 
cos bastante intensos y luego rojos, se epasa el rojo 
y se pone como anaranjado y así sucesivamente. 


(Barcelona, ilegible, 582). 


1B-4 39. 


Iberia 435 - Barcelona. 


(Barcelona Iberia 582). 


12 
pa 


15-435.- Pues, nada, ni idea, es un, es una cosa, es un O.V.N. Io 
que, que cambia de blanco a rojo. Al principio nos creia- 
mos que era un avión, pero nos informa Barcelona que en 
nuestra ruta no hay ningún avión. Nos extrañíaba que fuera 
un avión porque la duración del período rojo y blanco es 
bastante más larga que la normal de intermitoncia de los 
planos, pero la distancia no la podemos precisar, puede 
ser bastante lejos o cerca, ya te digo, de todas maneras 

ÑS veces es muyy intenso y otras veces, como ahora, 
por ejemplo, es bastante apagado y se ve lejos y otras 
vecés, sin embargo, le vemos más cerca. Ahora es muy difi- 
cil precisar la distancia. 


(Barcelona, India Charlie, ilegible). 


IB-435.- SÍ, bastante. Por eso nos ha extrañado que en una exten- 
sión de que te dirfa yo, quizá 15 segundos que cambia de 
un color a otros. También es dificil precisar, porque ya 
te digo que cstá bastante lejos de nosotros. Ahora cada 
vez parece que está más, ilegible, añora está brillantí- 
simo y altura puede ser la misma o quizas va poco más alto 
que nosotros. Nosotros vamos a 26.000 pies. 


(Barcelona, Iberia 582). 


IB-435.- SÍ, gracias, intentaremos llamer e ubargo. Ahora los Úni- 
cos que nos habeia contestado sois vosotros. Intentaré 
llamar, gracias. 


(Bercelona, Iberia 582. 582 Barcelona, 592 pasamos Reus hace 
un minuto, nivel de vuelo 170, librando para 4,000 pies.Re- 
cibido. Notifique Villanueva) + 


IB-435.- Embargo Iberia 435, llamando a Enbargo. Iberia 435 en 
121,5, 435 Barcelona. 


C.BAR.- Barcelona 4354 RUERSHO DEL AIRE 


BIBLIC 
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15-435. Iveria 435 Barcelona. 


C.BAR.— Barcelona Iberia 435. 


I5-435.- 435 Barcelona adelante. 


IB-435.- Barcelona, llegible, estaba llamando cn otra frecuencia, 
un momento, ilegible 60, estimando Saginto a Los 40, 


C.BAR.— Iberia 435 Barcelona. 
IB-435.- Iberia 435 en 121,5 ¿rocibe?. 
18-435. Recibo, adelante Varcelona al. 435. 


C.BAR.= 435, diga si tiene algún mensaje para Embargo, que los 
llamaremos por teléfono. 


13-435.- Afirmotivo. Es que tenemos desde hace reto un tráfico a 
la vista, no os un tráfico, no es un trófico, porque Bar= 
celona me ha informado que no lo hay. !Eh!, ahora mismo 
lo hemos perdido, ha desaparecido completamente, asi que 
yea dejenos en la llamada, pero de todas riancra digale 
a Embargo que era un tráfico que daba un color rojo muy 
intenso seguido de uno blanco bastante intenso con una 


[3 


== - 


frecuencia de 15 segundos de un color a otro. Altura 
de 25 a 30.000 pies. Ahora vuelve a a cer muy le- 
jos, ahora bastante lejos y la posición aproximada 
ahora que debe estar muy aproximada porque es la dis- 
tancia delante, puede ser .... ahora ha bajado muchí- 
simó a cerca del suelo, en fin 5 O sobre Iérida, 
me pareció sobre Teruel o por . 


C.BAR.- Recibido, gracias. Lo hacemos. Avisamos a Embargo, no 
obstante, si quiere Vd. puede hacerlo, una llamada. 
Están en la escucha. Ahora en 125,5. 


15-435. Embargo 435. 
IB-435.- Embargo 435. 
1B-435.- Iberia 435, 435 llamanóo a Embargo.Reciben? 


IB-435.- Buenas noches. Iberia 435 de Palma para Madrid a, un 
momento, a 20 millas de la vista de Valencia en el 
radial 288 del VOR-de Palma. Tenemos desde hace rato 
en mestra ruta un objeto brillante de, que da inten- 
sidad de colores de rojo a blaro con una periodicidad 
de unos 15 a 10 segundos bastante intensos. 


(Iberia 582. Pasamos Villanueva, y liberando 60 para 4.000; 


IB-435.- Ha desparecido. En estos momentos aparece quizá más 
cerca, con una forma de triángulo, me parece que son 
como bres luces y la distancia no la podemos precisar, 
porque debido a la luz de noche ya saben que es difi- 
cil, La altura tampoco, puede ser a la misma muestra +. 
Vamos a 26.000 pies, y aproximadamente antes nos pare- 
cía que iba al mar, Ahora debe eetar por encima de Tu= 
dela, quizá por esa zona. 


EJERCITO DEL AIRE 


IB-435+- Embargo 435, ¿recibido mensaje? . BIBLIOTECA CENTRAL €. G 


IB-435.- Embargo 435, ¿recibe añora?, | 19 MAD 1993 


13-435. Embargo 435, ¿recibe ahora? . 2 
ENTRADA N.? 


15-435.- Bueno, pues nada, ilegible. Exp eqpees 


IB-435.- Ha desparecido, no le vemos, muchas gracias, hasta 
otro, si no quiere nada. 


IB-435.- Bueno, edios, ahora ha desaparecido, ye no vemos nada. 

13-435,- Kansas 435. 

IB-435.- Pues lo siento, no llevamos UHF, Negativo. 

— (Barcelona Iberia 438, buenas noches, pues lo siento 
tampoco tenemos, ilegible, la máxima es 1. 1270, ilegi- 
ble, 58. Afirmativo. He recibido, ilegible. Afirmativo 
341. De acuerdo, paso a 12). 

TB-435.- Barcelona Iberia 435. 

C.«BAR.— 435 Barcelona adelante. 


1B-435.- 435, ilegible ...... Segunto, nivel de vuelo 260, es- 
timando Castejón a los 56. 


== e 


¿Ilesible, Madrid Zona de 


1B-435.- 435, buenas nochese 


Control. 


ds 1 
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ENTRADA E 
EXP ETOZLES 


ASUNTO: Supuesta aparición de un objeto volador no identificado 


1. 


(0.V.N.1I.) visto por la tripulación de un avión de IBE- 
RIA. 


EXPOSICION 


La mayoría de la prensa nacional ha difundido noticias so- 
bre la aparición de un objeto aéreo no identificado, visto — 
por los miembros de la tripulación de un avión tipo CARAVELLZ 
perteneciente a la Compañía de Líneas Aéreas IBERIA, que el 
día 25 del pasado mes de Febrero hacía el vuelo IB-435, diri- 
giéndose de PALMA DE MALLORCA a MADRID. 


Posteriormente, se han publicado, en los principales dia -— 
rios y revistas, declaraciones de los pilotos de la menciona- 
da aeronave: Comandante Don 3 y 22 piloto Don 

De estas declaraciones, hechas en diferentes en 
trevistas, se ha querido deducir la certeza de la existencia 


de lo que ha dado en llamarse OVNE, 


La difusión por la prensa de estas afirmaciones y los comen 


tarios hechos por determinados periodistas o corresponsales -— 


=1- .../en 


£- 


en un tono peyorativo hacia las autoridades que deben enten- 


der en estos asuntos ¿* han hecho necesario llevar a cabo es- 


ta información con el fin de encontrar, dentro de lo posible, 


una explicación lógica y razonada sobre las causas que pu -— 


dieron producir las sensaciones visuales relatadas por los 


citados pilotos. 


ANTECEDENTES 


Para realizar el estudio que motiva esta información, se 
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han consultado y tenido en cuenta los siguientes anteceden - 


tes. 


2,01 


2,02 


2,03 


Nota informativa enviada por la Oficina de Prensa de es 
te Ministerio a los medios informativos, con fecha > de 
Diciembre del pasado año, rogando a todas las personas 

que observen fenómenos que pudieran relacionarse con la 
presencia de los denominados OVNIS, se lo comuniquen a 
las Autoridades aéreas, "con el fin de que llegue la no 
ticia a los órganos aéreos competentes y éstos puedan 


llevar a cabo las oportunas informaciones". (ANEJO N2 1) 


Circular dirigida por este Estado Mayor, con fecha 26 

de Diciembre de 1968, a los Sres. Generales Jefes de Re 
gión y Zona Aérea, dando normas para realizar las opor- 
tunas averiguaciones e informaciones cuando, de acuerdo 
con la nota informativa publicada, cualquier persona no 


tifigue por escrito haber observado un OVNI. (ANEJO N2 2) 


Notificación escrita enviada por el Mando de la Defensa 


Aérea a este Estado Mayor, con fecha 26 de Febrero pasado 


aa ..../en 


2,04 


2,05 


q 


en la que se da cuenta del hecho, según comunicación 
del avión IB-435, recibida por "EMBARGO", a las 2140% 
horas, en contacto radio y radar con el citado avión. 


(ANEJO N2 3). 


Informe emitido por el Comandante del Arma de Aviación 
(S.V.) Don ¡y por Orden del Excmo. 

Sr. General Jefe del Sector Aéreo de Valencia, y en - 
cumplimiento de lo ordenado en la Circular de este Es- 
tado Mayor a las Jefaturas de Región (citada en párra- 
fo 2,02). Este informe, basado en el testimonio de los 
contactos radio y radar tenidos por el avión IB-435, y 
de las gestiones hechas por la Guardia Civil en las lo 
calidades de la Zona, en su "CONCLUSION" insinúa, de 

forma poco concreta, que las sensaciones visuales per-— 
cibidas por la tripulación del Caravelle pudieron ser 
producidas por la existencia de otros aviones en el - 
área de Valencia, en coincidencia horaria con el avión 


IB-435. (ANEJO N2 4). 


Noticias publicadas en la prensa nacional. Día 11 de 


Febrero, según informes Agencia CIFRA, conoce el hecho 
pero no los nombres de los tripulantes. Días posterio- 
res se publican entrevistas con los Sres. ( "y - 
' . Día 16 de Marzo, concretamente el diario ABC 
hace comentarios sobre actuación de las autoridades - 
que deben entender en estos asuntos, firmados por el 


corresponsal Don - ". (ANEJOS N2 5-A, 5-B 


y 5-0). EJERCITO DEL AIRE 
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2,06 


2,09 


2,10 


2,11 
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Reproducción de las comunicaciones (| ompletas)_ e 
biadas entre el avión de IBERIA, vuelo 435, de PALMA a 
MADRID, y las diferentes Unidades de Control, civiles y 
militares, efectuadas el día 25 de Febrero de 1969 y re 
gistradas en cinta magnetofónica en el Centro de Con - 


trol de Barcelona. (ANEJO N2 6-A). 


Resumen-Guía de las comunicaciones citadas en el aparta 
do anterior (2,06) con expresión del horario exacto en 
que se llevaron a cabo. Este horario está grabado en la 
cinta magnetofónica superpuesto a las conversaciones - 


por medio de señales. (ANEJO N2 6-B). 


Declaraciones hechas ante el Teniente Coronel Informa - 
dor por los Sres. r Y “by 12 y 22 pilotos, 


respectivamente, del avión IB-435. (ANEJOS N2 7-A y 7-B) 


Información sobre la situación del planeta Venus a dife 
rentes horas del día 25 de Febrero del presente año, fa 
cilitada por el Observatorio Astronómico de Madrid a re 


querimiento del Teniente Coronel Informador. (ANEJO N2 8) 


Información sobre la situación meteorológica en la ruta 
PALMA-MADRID-OPORTO, durante el ála 25 de Febrero pasa= 
do, facilitada por el Centro de Análisis y Predicción 

del Servicio Meteorológico Nacional, a requerimiento del 


Teniente Coronel Informador. (ANEJO N2 9). 


Han sido también considerados como "ANTECEDENTES" todas 
las informaciones de otros casos de supuestas eparicio- 


nes de OVNIS hechas en su día y enviadas a este Estado 


LS . ../Mayor 
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Mayor por diferente nisterio del Aire, 
en cumplimiento de las normas incluídas en la Circular 
de este Estado Mayor, citada en el apartado 2,02. Estas 
informaciones, archivadas en el 22 Negociado de la 32 
Sección, han sido revisadas detenidamente por el Tenien 


te Coronel Informador. 


2,12 En escrito n2 494, de la Secretaría del Estado Mayor del 
Aire, el Excmo. Sr. General 22 Jefe comunica al Teniente 
Coronel Don . EEN > : que por Orden del Excmo 


Sr. Ministro del Aire ha sido nombrado Informador. 


3. ESTUDIO 


Para llevar a cabo de forma ordenada y lo más objetivamen- 


te posible este estudio, seguiremos los siguientes pasos: 
12. Reconstrucción de los hechos. 


22, Una vez lograda la versión más real de lo ocurrido, formu 


laremos las hipótesis que pueden explicarlo. 


32. Escogeremos la hipótesis más razonable para explicar su 


posibilidad. 


3,1 Como es lógico al intentar llegar a una versión objetiva 
de los hechos que dieron lugar a las sensaciones visua - 
les percibidas por la tripulación del Caravelle, no tene 
mos més remedio que atender a lo declarado por los prota 
gonistas. Ahora bien, de todos es sabido que al relatar 


muchas veces un suceso, los testigos incurren en diferen 
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cias e incluso contfNiGGRfdhes estos he “no| son producidas de- 
liberadamente, sino que ciertos detalles se van confun — 
diendo en la memoria, y la misma persona puede narrar un 
suceso, en repetidas ocasiones, cada vez más diferente 

creyendo honradamente que dice la verdad y lo mismo siem 
pre. Es por lo que,en este caso, no atenderemos sólo a 

lo expuesto por los Sres. ; EJ en la Últi- 
ma declaración ante el Teniente Coronel Informador, sino 
que debemos tener en cuenta la conversación directe teni 
da mientras se producía el fenómeno visual, las declara- 
ciones primeras hechas a los periodistas y por último, - 
las contestaciones al interrogatorio de las declaracio - 


nes oficiales antes aludidas. 


De acuerdo con lo expuesto, intentemos determinar la 


versión más cercana a la realidad: 


- "Después del despegue en Palma el Caravelle IB-435 
comienza el ascenso y toma el rumbo 2882 (directo 
al radiofaro de Castejón) comunicando por primera 
vez con Control Barcelona a las 2118%, sin dar no- 


vedad alguna." 


- "A las 21192 pregunta por primera vez a Control Bar 
celona si hay un tráfico en su ruta. Podemos tomar 
esta hora como el principio del fenómeno visual (un 
minuto antes, en la comunicación anterior, no había 
dicho nada). En este momento dice abandonar nivel 
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la vista y en su misma ruta un objeto con destellos 


rojos y blancos a una altura de unos 30.000 piés y a 


unas 20 millas de la Costa de Valencia." 


que tiene a 


- En las declaraciones del diario Madrid se lee: "El 
objeto lo tuvimos delante del morro del avión duran- 
te unos 20 minutos". En las declaraciones al periódi 
co ABC leemos: "¿ Y los pasajeros ? (el cronista se 
refiere a si lo vieron) "NO, porque estaba delante 


de nosotros". 


- Posteriormente, en las declaraciones oficiales, ambos 
pilotos dicen haberlo visto al llegar al nivel 260 y 
a la derecha del eje longitudinal del avión (a las 
doce y media según O y 15 a 202 a la derecha 
según (- ). 


Esta primera parte del fenómeno visuel podemos resu- 
mirla así: Primera visión a las 2119%. Situación relati 
ya del objeto: primero en el morro del avión y más alto; 

osteriormente, algo a la derecha y a la misma altura. 
Durante estos primeros mirmutos el avión llega a nivel -— 
260 y estabiliza su altura. El objeto produce destellos 
blancos y anaranjados. 


Estudiemos ahora las características y movimientos 
aparentes del supuesto OVNI. Según el Informe del Coman 
dante . (Valencia) la Estación de Alerta y - 
Control n2 5 (KANSAS) dice haber recibido un mensaje - 


del avión Caravelle que decía "...está viendo un objeto 
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que emite a intervalos destellog rierioa ant an 


jada, de una duración de 10 a 15 segundos y que dicho ob 
jeto estuvo siguiéndole unos 15 minutos, perdiéndose a 
gran velocidad a las 21502, aproximadamente. En la cinta 
magnetofónica del Control Barcelona figura a las 21332 
una llamada durante la cual se produce un movimiento ver 
tical rapidísimo del objeto brillante "en este momento 
-dice la comunicación- ha bajado muy cerca del suelo y 


ha vuelto a nuestra altura" (Dícen también que la bajada 


al suelo la sitúan cerca de Teruel). 


Las declaraciones oficiales de ambos pilotos, coinci- 
diendo con lo que antes dijeron, acusan también un movi- 
miento, no vertical, sino de alejamiento y acercamiento. 
El Sr. dice: "Daba la sensación de que se aleja- 
ba un poco a la derecha". ¿La sensación de alejamiento, 
por qué se notaba?. Porque disminuía la luz. ¿Tamaño?. 
Unos 10 cm. aproximsdamente. El Sr. C - declara al 
preguntarle la sensación de movimiento: "Primero quieto, 
luego descenso aparente hecia el suelo, aseenso a la mis 
ma posición, desaparición, vuelta a aparecer un poco més 
cerca y desaparición definitiva aparentemente hacia la 
derecha". ¿Tamaño¿. "Aproximadamente y aparentemente 
como une naranja." 


Declaraciones del Sr. - en ABC a la pregunta: 
¿Se movía?. Primero se alejó sin desaparecer, hasta ha — 
cerse un punto luminoso; luego se acercó de muevo hasta 
la posición anterior y descendió aparentemente hasta el 


suelo, subiendo de nuevo a velocidad vertiginosa. 
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Por último, sobre la forma del objjét O a 


raciones admiten que a veces daba la sensación de ser un 


triángulo con tres luces más brillantes en los vértices. 
Como resumen de esta segunda parte podemos aceptar: 
- Tamaño: como una naranja grande 


- Forma: algo imprecisa pareciendo en ciertos momentos un 


bri o or ser mayor su luminosidad en tres puntos 


de su periferia. 


- Movimiento aparentes: De alejamiento y acercamiento por 
disminución y aumento de su luminosidad. De descenso y 
ascenso vertical muy rápido y volviendo a su posición 


anterior, efectuado este último, en situación, también 


aparente, bastante alejada del avión (Teruel). 


Veamos ahora el final del fenómeno visual. Según las 
comunicaciones grabadas en la cinta magnetofónica de Bar- 
celona, a las 21352 enlaza con "EMBARGO" informando de lo 
sucedido y a las 21382 dice haber perdido el objeto de - 
vista. Aunque en la información de Valencia se dan las — 
21502 como hora en que "se pierde a gran velocidad el su- 
puesto OVNI", parece más exacto aceptar la hora grabada 
en la cinta, ya que ese es el momento en que durante la 


comunicación dicen desaparece. 


- A la pregunta ¿Cómo dejaron de verlo?, hecha en la de- 
claración oficial, se contesta: Sr. “Poco a poco 


a una velociúad bastante grande, aparentemente, diri - 


-9- +... /giéndose 


giéndose al nordeste". 
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SPIRADA NM. "Una disminución 


de luz". En las declaraciones al diario MADRID figura 


"Al desaparecer, al contrario para el Comandante se 


fue y para el copiloto se difuminó". 


- La terminación del fenómeno visual parece clara: a las 


21382 dejan de ver el objeto que desaparece no instan- 
táneamente sino disminuyendo muy rápidamente su lumino 


sidad, 


3,2 Hipótesis 


3,21 La primera hipótesis que intentaremos comprobar es 


la que, al igual que a la tripulación, se nos ocu - 
rre primero: ¿El objeto extraño era otro avión vo - 
lanáo en la misma área de ruta?. Es oportuno hacer 

constar aguí que tanto por los antecedentes revisa- 
dos así como por las conversaciones tenidas por el 
Teniente Coronel Informador con los miembros del Con 
trol Barcelona, en el espacio aéreo entre Sagunto y 
Valencia se han dado, de forma sistemítica, muchas 


apariciones de objetos no identificados. 


La explicación a esta circunstancia puede estar 


basada en los siguientes factores: 


a) El tráfico aéreo comercial en el triángulo PALMA 
VALENCIA-BARCELONA es bastante intenso. 


b) La actitidad aérea militar sobre el área de Valen 


cia puede ser, sobre todo en días y noches despe- 
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jadas, de bastant, iones 0-5 -— 
del Escuadrón 101, Base Aérea de Manises, y avio 
nes de este tipo de otros Escuadrones se apoyan 


en Valencia en sus viajes nocturnos). 


El Control Barcelona puede no tener en determina 
dos casos, noticias de los vuelos militares, e 
incluso como ocurre en el caso que estamos estu- 
diando, no conocer algún tráfico civil (Argel-Ma 
drid). 


La psicosis extendida a toda la Humanidad y debi 
da a la contínua actividad periodística tratando 
esta materia, influye también en las tripulacio- 


nes aéreas. 


En el caso que estudiamos la hipótesis de identi 


ficar al objeto extraño como otro avión tiene a su 


Tavor: 


12 
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Efectivamente había otros aviones en el área. Se 
gún el informe del Sector Aéreo de Valencia  -- 
(ANEJO N2 4) "el Centro de Comunicaciones del -— 
Area de Control de Valencia registra una comuni- 
cación de las 21392 del avión IC KET, Grumman, - 
de Argel a Madrid, notificando su situación so - 


bre Sagunto a 16.000 piés de altura". 


Igualmente en el mismo informe del Sector y en 
su párrafo titulado CONCLUSION admite la existen 


cia de aviones a las 1930 y 2000 horas locales 


aproximadamente . 


=11- «(30 


ES 
32 Lo expresado en los puntos anteriores demuestra 
que pueden existir aviones en vuelo en el área de 


Valencia y Barcelona (CONTROL) no tener noticias. 


42 La forma de triángulo, con luces brillantes en los 
vértices, puede favorecer pero de forma no muy con 


vincente,la identificación del objeto como un -= 


avión. Ed cal 

Pero la hipótesis de otro queiós pasa HL ApREMpre— 
sado anteriormente, tiene en cal posi 
tivos: 41901101995 


12 Ni el radar de a bordo del 
res militares detectan ningún eco en el momento 


que se produce el hecho. 


22 El avión IC KET, aunque en tiempo coincide con el 
Caravelle, peruanece siempre a una altura de — 
10.000 piés menos y normalmente no puede ser vis- 


to sobre todo con la intensidad de luz descrita. 


32 El tiempo que duró el fenómeno visual (aproximada 
mente 20 minutos), la permanencia continuada ( 4 
$ 5 minutos) sin movimiento aparente y los "verti 
ginosos desplazamientos verticales" descartan la 
posibilidad de identificar,de forma convincente, 
al objeto con un avión,aún en el caso que dicho 
avión fuera un "caza militar" . Hubo tiempo de so-= 
bra para una observación detenida y es de creer 


que la tripulación delCaravelle,está capacitada 


para determinar de forma concluyente,si lo visto 
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era otra aeronave. En otros casos, cuando un avión 
fue calificado de objeto extraño, el contacto vi- 


sual fue muchisimo más corto. 


42 Por otro lado, hay"que hacer constar que los pilo 
tos del Caravelle estuvieron emitiendo contínua - 
mente (según sus declaraciones y las grabaciones 
de la cinta magnetofónica) en frecuencia 121,5 - 
que corresponde al "canal de guardia". Cualquier 
avión en vuelo hubiera podido oirlo y dar noticia 
de su presencia, o por el contrario, al creer que 
cometía alguna infracción desaparecer inmediata - 


mente; ninguno de ambos casos ocurrió. 


3,22 Otra hipótesis que puede formularse, basada en simi 
litud con otros casos ocurridos, es, suponer que las 
sensaciones visuales fueron producidas, no por un - 
avión, sino por otro objeto que circunstancialmente 
se encontrase en ese momento en el espacio aéreo: 
un globo sonda, un satélite artificial o restos de 
algunos de los muchos objetos que hoy giran alrede- 
dor de la Tierra, entrando en esos instantes en la 


abmósfera. 


Consideremos estos casos. La suposición de un 
globo sonda, aparte de poder alegar otras conside- 
raciones, debe descartarse porla brillantez que pre 
sentaba el objeto visto y_los destellos que induda- 
blemente producía el supuesto OVNI. No es aceptable 
creer que un globo pueda, de 
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PASÉ 


luz que no sea la de la luna (por su altura) y que 
en estas condiciones produzca los destellos descri 
tos. En otros casos, de día, el reflejo de la luz 

solar en los globos meteorológicos sí ha producido, 


como todos conocemos, efectos visuales equívocos. 


La entrada en la atmosfera de restos de vehÍcu= 
los espaciales o "viejos" satélites artificiales, 
podría producir antes de su desintegración una lu- 
minosidad quizás fuerte y visible, pero incuestio- 
nablemente mucho más corta que la visión relatada 


por la tripulación del Caravelle. 


Por último, dentro de esta hipótesis, en el ca= 
so de tratarse de un satélite artificial (de los 
muchos que actualuente giran) quizás sí podría bus 
carse una explicación lógica al desarrollo del feng 
meno en lo referente a su duración, movimiento y 
forma de producirse. Unicamente la dificultad en ad 
mitir esta suposición está en la gran intensidad de 
luz y los fuertes destellos que producia el objeto. 
No obstante, esta hipótesis del satélite artificial 
debe ser admitida como una de las más probables. Da 
da la similitud que tiene con la nueva hipótesis - y 
que vamos a exponer a continuación, no nos extendemos 


ahora en un estudio más detallado. 


Por sugerencia del Excmo. Sr. General_2% Jefe del 
Estado Mayor estudiamos ahora la hipótesis de que 


el objeto observado pueda identificarse como el pla 
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En principio, esta suposición puede tener en su 
contra la profesión y categoría técnica de los ob- 
servadores. Cuesta creer en una confusión de quie- 
nes están contínuamente volando y habituados a ob= 
servar durante muchísimas horas el aspecto del fir 
mamento, Pero la experiencia nos dice que otros pi 
lotos más experimentados, han sufrido errores, no 
ya como puede ser el que estamos estudiando, sino 
mucho más incomprensibles. Es interesante hacer 
constar aquí que en las declaraciones oficiales de 
ambos pilotos se les preguntó concretamente: ¿Vió 
algún otro objeto brillante en esa zona?. La con - 
testación fue NO. Es indudable como más adelante 
demostraremos, que tenían que estar viendo al pla-= 


neta Venus. 


Al considerar la posibilidad de esta hipótesis 
se han requerido datos técnicos del Observatorio 
Astronómico de Madrid (ANEJO N2 8); información me 
teorológica al Centro de Análisis y Predicción  - 
(ANEJO N2 9) y se han reproducido en un gráfico - 
(ANEJO N2 10) las posiciones relativas de avión y 
astro de acuerdo con los datos proporcionados por 


los pilotos y el mencionado Observatorio. 


Repasemos ahora de forma ordenada todos los sín 
tomas del fenómeno visual de acuerdo con la versión 
objetiva deducia en el apartado 3,01 de este infor- 
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- La tripulación ve el objeto extraño por primera 
vez a las 21192, lo tiene enfrente del morro, en 
su misma ruta y un poco más alto. En ese instan- 
te la situación del astro (ver croquis) coincide 
completamente. Posteriormente, las declaraciones 
de los pilotos lo sitúan algo a la derecha y a la 
misma altura. Efectivamente la trayectoria relati 
va de Venus describe una curva hacia la derecha, 


su Azimut va aumentando al disminuir su altura. 


—- La luz blanca y anaranjada y la producción de des 
tellos son características clásicas en la observa 
ción de este astro. En la intermitencia de los - 
destellos, que según el Sr. cronometró — 
con duración de 10 a 15 segundos, podemos enten - 
der quizás lo contrario de lo que se pretendió al 
hacer esta declaración, es decir, no tenían tiem- 
po fijo, podían producirse a los 10, 12, 13, 14 8 
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to y acercamiento, en un plano horizontal, se produ= 
ce después de un largo rato de observación (el Sr. 
estima después de 15 minutos). Podemos con 
siderar la situación del astro muy cerca ya del ho 
rizonte (Ocaso). Las declaraciones de ambos pilo - 
tos; ratificadas por le información meteorológica, 
nos dicen que existe cierta nubosidad (Sc, Cu, Ac) 
toáo ella situada a baja altura. Los movimientos 
horizontales son apreciados por disminución de in- 


tensidad luminosa. Podemos aceptar que la falsa -— 
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impresión de estos movimientos ha podido producir 
se por la interposición entre Venus y sus observa 
dores de alguna nube o simplemente alguna capa at 
mosférica donde la humedad fuera mayor (no olvide 
mos qúe el movimiento descendente del astro al - 


acercarse al horizonte se va acelerando). 


También puede tener una explicación lógica el ver 
tiginoso movimiento vertical. Durante todo el - 
tiempo de la observación, declaran los pilotos, han 
mantenido conectado el "piloto automático". Es 18 
gico suponer que durante la duración del fenómeno 
luminoso toda la tripulación estuviera bastante 
distralda (las contímuas llamadas de radio dan - 
claramente esta impresión). El viento a 30.000 = 
piés, según datos de la información meteorológica, 
era de 70 nudos. ¿No ha podido el avión dar un 
guave cabeceo, que la distancia a Venus, produjera 
el efecto del rápido movimiento del astro?. Esta 
misma pregunta ha sido hecha por el Teniente Coro 
nel Informador a otros pilotos de avión Caravelle, 
la contestación es afirmativa, e incluso han na - 
rrado casos semejantes en que otras tripulaciones, 
por estos movimientos relativos, estuvieron a pun 
to de caer en errores similares al que ahora estu 
diamos. Naturalmente, si el objeto brillante estu 
viera más cerca del avión el cabeceo hubiera teni 
do que ser bastante fuerte y apreciable, incluso 


hacer saltar el control automático; pero la dis — 


tancia a Venus permitpEqusr ON OpanA 
BIBLIOTECA CENTRAL C. G, 


IEA 
MM] 
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casi —— 


= 17 erceptible 
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imperceptible del avión, produzca unos efectos vi- 


suales de grandes desplazamientos del astro. 


La terminación del fenómeno visual la situamos con 
bastante precisión a las 21382. Pero observemos -— 
que, el ocaso de Venus ocurre ese día,para el 0b - 
servatorio de Madrid, a las 21402. La coincidencia 
de horario es muy significativa. Si no olvidamos 

la existencia de la nubosidad bastante cercana a 

la superficie terrestre, puede quedar explicado el 
adelanto en la hora y la "difuminación" o "aparen- 
te alejamiento" del objeto brillante. La pequeña di 
ferencia de bngitud (distancia) entre Madrid y la 

posición del avión, puede compensarse con la altu- 


ra de su nivel de vuelo. 


Queda solo tratar de la supuesta forma triangular. 
Todo aquel que por curiosidad haya observado al 
planeta Venus ha podido, en cualquier momento de la 
observación,suponer figuras caprichosas formadas 
por sus destellos. En las declaraciones se da pri- 
meramente la forma de una naranja y más adelante, 
en los últimos minutos de la observación, es cuan- 
do parecen insistir en el aspecto triangular. La 
contínua observación, la situación del astro cada 
vez más baja y la "cooperación" de alguna nubosi - 
dad o simple humedad de la atmósfera lan podido -— 
dar, junto los destellos clásicos, esa impresión 


visual triangular. 
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4. CONCLUSIONES 19 
TRAPA ne 11 ae. 
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Del detenido estudio realizado pueden deducirse, como resu- 


men,las siguientes conclusiones que dividiremos en dos clases: 
12 Las que se refieren el caso particular del vuelo IB-435, y 


22 Las que tienen un caracter más general pero con cierto in- 


terés para tenerse en cuenta. 


4,1 Conclusiones referentes al vuelo IB-435. 


4,11 Si recordamos ahora la detallada exposición de las 
hipótesis planteadas, podemos establecer una visión 
comparativa. Les suposiciones con más visos de ser -— 
realidad son, sin la menor duda, la referente al sa- 


télite artificial y al planeta Venus. 


4,12 Para que el objeto visto pueda identificarse como un 
satélite artificial, su situación tenía que coinci - 
dir, casi completamente, con la posición del planeta 
Venus, en log momentos de la observación (ANEJO N2 10) 
Los pilotos declaran taxativamente que sólo tenían 
un objeto brillante a la vista; si no era Venus, ten 


adrian que ver también a este planeta. No _lo velan, 


¿por qué?, porque el objeto no identificado debía — 
ser precisamente el planeta Venus. 


4,13 La equivocación de los Sres. 


es 


posible y no debe calificarse de extraña, ya dijimos 


=1b a .../que 


4,2 Conclusiones de caracter general 


4,21 


4,22 


35 


que existe constancia de otros expertos y veteranos 
pilotos que sufrieron errores semejantes. Admitido 
el equívoco es normal y lógico también el intentar 
establecer contacto con los centros militares de - 
Alerta y Control en la única frecuencia de radio - 
que podían hacerlo, "el canal de guardia"; lo que - 
ocasióno una gran difusión del hecho. Esta propaga- 
ción involunteria de la noticia, permitió a la Agen- 
cia Cifra conocerla. Una vez enterados los periodis 


tas, es de creer que fuera difícil para la tripula- 


ción del Caravelle evitar su de 


A 
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cia y sensacionalismo que fue adk WBHOERADEN 
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ENTRADA NL 
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Es evidente la gran "psicosis de sufrida por 
todo el mundo. Este estado de ánimo está extendién- 
dose a personas que por su profesión y preparación 
técnica debían estar más ajenos a ciertas impresio- 


nes. 


La nota informativa (ANEJO N2 1) publicada por este 
Ministerio no ha amortiguado la incontrolada activi 
dad periodística, siempre sensacionalista y "comer- 
cial", El cumplimiento de lo ordenado en la mencio- 
nada nota,no logra impedir la intromisión de los re 
porteros en estos asuntos y sus publicaciones.pare- 
ce-ser que ahora intentan culpar a las Autoridades 


aéreas de no exclarecer los hechos (ANEJO N2 5-C). 


-20- .../4,23 


25 


A 


4,23 Según las informaciones archivadas en la 32 Sección 
de este Estado Mayor, han sido numerosas las perso. -— 
nas que se dirigieron a las Autoridades aéreas para 
prestar sus declaraciones sobre la aparición de su- 
puestos OVNI'S. En muchos de estos expedientes no 
figuran conclusiones definitivas y, en ningún caso, 
existe constancia en el ecchivo, de que se hayan dado 
noticias de las gestiones realizadas a las personas 
interesadas. Es lógico suponer que los protagonis - 
tas de las sensaciones visuales extrañas, que se in 
teresaron en prestar su testimonio, tengan curiosi- 
dad por saber que fue lo que vieron y extiendan sus 
inquietudes a otras personas, e 


encuentre algún corresponsal o 


prensa. EXP 6E7ToZ2S 


4,24 Son varios los casos en que tri 
Compañías de Líneas Aéreas han mantenido contacto 
radio con Centros de Control sobre la supuesta apa- 
rición deobjetos extraños, sin que este Ministerio 


haya tenido constancia, ni información de ello. 


5. PROPUESTA 


5,1 Parece recomendable hacer público, de vez en cuando, un 
resumen, lo más completo posible, de los resultados ob-= 
tenidos en las informaciones que se realicen, para hacer 
patente la actividad de este Ministerio por desentrañar 


las causas de estos fenómenos visueles aéreos, y contra- 


-21- .../rrestar 


5,2 


5,3 


YN 
Os 


rrestar así la desorbitada campaña periodística sobre la 


continua aparación de OVNI'S. 


Igualmente, puede ser conveniente requerir de las Compa- 
fas de Líneas Aéreas una mayor discreción de sus tripu- 
laciones en estos casos y el inmediato envío de la infor 


mación más completa posible a este Ministerio. 


Finalmente, puede ser aconsejable que en cuantos casos de 
esta Índole intervengan las Autoridades agreas, una vez 
terminada la información y determinadas las causas del fe 
nómeno visual, se comunique a los interesados los resul= 
tados obtenidos, sobre todo, si éstos no son publicados 
en la prensa. Una Oficina o Centro de Información y Aná- 
lisis, que se creara, podría atender estas actividades. 
(Cuenta a S.E. el General Jefe de Estado Mayor de fecha 
14 de noviembre de 1967. ANEJO N2 11). 


No obstante V.E. resolverá. 
Madrid, 24 de Marzo de 1969. 
EL TENIENTE (SQRONEL INFORMADOR , 


DU 
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Hadrid, 23 de Abril de 1969 
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ANS. 24. 
ENTRADA! 


Muy Sr. mios 


Contesto a su atta. carta dol 10 del corriento relativa 
a los puntos luminosos que tuvo ocasión de observar su dignísima 
hermana el dia 25 de Enero ppdo. 


Manifiesta Vd. que el planota Venus no ora visible por 
que el ciolo estaba completamente nublado. Esto es ciorto para un 
observador situado on la localidad do Sagunto, pero no lo es para 
un piloto de un avión que volaba a la altitud de 7.900 notros, ya 
que las nubos que cubrian Sagunto y algunas zonas más oxtensas do 
la Ponínsula eran unos estratos de muy poca altura. 


Los Pilotos por Vd. citados tenian, sogún su propia de 
claración, una visión perfocta do la bóveda celesto. El objeto lu= 
minogo por elos observado, se mantuvo durante 20 minutos, cointci- 


diendo con la posición que correspondia a Venus, extreormdinarianon 
te brillante en esas fechas. 


Por ollo, lo observado desde Sagunto no pudo sor el mis 
mo cuorpo luminoso que el visto desdo ol avión. 


Esto, se registra cono caso diferonte y queda constan 
cla en ospera de nuevas manifostaciones. 


Pormitamo indicarle la posibilidad de que, con nubosidad 
baja, se reflejon en la parte inferior de las nubes las lucca de 
los oochos y también las de los faros pera la navosación. 


Sin otro particular, le saluda atenteuonte, 


) DEL AIRE 


A 


POSICIONES RELATIVAS DE AVION Y ASTRO 


RUMBO DEL AVION 


N Magnélico - 268" 
Geográfico - 282" 


POSICIONES DE VENUS (1 mo 195 | 
Azimut 274" , al 
7 Ea 137" Rapa NE 


Azimuf 27850" 
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ki Cars e ee 21.192 (Punto A) Visto por primera vez. 


Aztimu? 205? 21.382 - Perdido de v/s/3. 
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ESTADO MAYOR DEL AIRE 


Información instruida con motivo de la aparición de un objet: 
aéreo extraño, el día veinticinco de febrero de mil noveciento, 
sesenta y nueve, observado por Don ,Coman: 
dante de un avión de Iberia, en vuelo Palma-Barajas. 


A CÉNTRAL CG, 


ENTRADA N.”.. 


a 


Juez Instructor: Secretario: 
Don - Don P 
Tte. Coronel del Arma de Capitán de la Escala Auxiliax 


Aviación (S. V.). de Tropas y Servicios. 


INDICE 


Actuaciones 


Orden de instruir la información... . . . . . . . +. . . . . 
Escrito del Mando de la Defensa Aérea dando cuenta del hecho 
erigen de La información> 50 3 rs a 
Nombramiento de Secretario y providencia de unión de documen- 
COBRO A RR IA 
Página 41 de ABC, de Madrid, del 11-3-69 (noticia de la agen- 
CET na sra RU AE 
Página 35 del mismo diario, del 12-3-69, con declaraciones - 
del OSO RAS ER 
Recorte del diario "MADRID", del 12-3-69, con manifestaciones 
de los Sres. y wa ea a 


Reproducción de las comunicaciones intercambiadas entre el - 


avión de Iberia y las diferentes Unidades de Control . . . 
Resumen-guía de dichas comunicaciones . . . . . . . . .. . . +. 
Datos relativos a la situación del planeta Venus. . . . . . + 


Datos sobre la situación meteorológica en la ruta Sagunto- 
MATTIA0DOD LO. 56 .«.. . 339.0 ea e a 


Representación gráfica de los datos facilitados por el Obser- 
vatorio Astronómico y la situación del avión . . . . . . + 


PLOVÍTOnOLE a LLAMITO: 5. 0:00 aaa e re tae 


Declaración del Sr. AAA E AR 
Declaración del Sr. ante el Sr. Instructor . . . +. +. 
Resumen del Sr. Ju8Z». +. » . . . ... e. . . . 0... .. «0... 


Folios 


ESTADO WAYOR DEL AIRE» ] 


Secretariía.- 


DAÁFICAS vIRGAN a LORRTO 


sIRt. Núm. Fecha N/REs Y 


ASUNTO: 


(e: Remito a V.S. escrito del Excmo « ST] 
Teniente General Jefe del Mando de la 
Defensa, sobre aparición de un objeto 
aéreo extraño el día 25 de febrero úl 
timo, observado por el Comandante de. 
un avión de Iberia DON 4 
en vuelo Palma-Barajas, pera que de - 
orden de S.E. el Ministro y con carac 
ter de Juez Informador proceda a la = 
investigación del hecho y sus causas, 
emitiendo el correspondiente informe. 

Dios de a V.S. muchos años. 
Madrid , de Marzo de 1.969 
EL e o DEL E.M. AIRE 
EL GENERAL SEGMADO JEFE, 


+ Tte. Coronel DON .- 
32 Sección E.M.Aire. 


AAA - RA 
E 
E 
>= 
e] y 


y -en vuelo de Palos 2 Barajas G 


E MANDO DE LA DEFENSA 
AEREA 
pS 


GRÁFICAS vinoRM Da Lomaro 


A 
s/Rs Nim. de de ¿A "ES q, , 
r 
¡SECRETO [LEG IE 
asuaro: Objeto no i2entificado. > A 
Ps Í E 


ZXCMO+ re.: 


| mis Barcelona informa a las 2139% que el > 
eria 435, Caravelle, Comandante De p 
drid), a la altura 
ES “llegnas 3agunto, vió un objeto exiraño a su mismo nivel 
de vuelo, 26,000 pies, que deypodía destellos de lu- 
ces rojas y blancas, que con intervalos do 10 a 15 
segundos se encendian, por lo que desechó la idea 
de que fuese un avión; y dicho objeto estuvo siguien 
dole durante unos 15 minutos, perdiendose a continua 
AA ción a ¿ran velocidad. 


ISS 


A las 21402 1B 435 llama a Embargo dándole el 
wismo informe que pasó a Barcelona ( Consrol, y inmbar- 
ne contacto radio y radar con dicho ¿vión, pe- 
tivo con el objeto extraño, así como ninguna 

stación fe Rañar tuvo contacto con dicho objeto des 
eonociso + 


Lo que tengo el honor de comunicar a V.E. Dpa= 
ra gu conociuiento. EN cqorzts 


Dios guarde a V.Z. muchos años. 
1 3 


Sai, E torrejón, AGie Febrero de 1969. 


DENIENZE : 2AL, 
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o 
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Aire.- 
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Don , Teniente Coronel del Arma de Aviación 
(S. V.), con destino en el Estedo Mayor del Aire, Juez Instruc- 
tor designado para la tramitación de la presente información, 


CERTIYICO: Que, habiendo de nombrar Secretario, designo al 
Capitán de la Escala Auxiliar de Tropas y Servicios Don - 
y Con destino en este Estado Meyor,quien, 

después de comparecer a mi presencia y enterado del cargo que 
se le confiere, juró cumplirlo bien y Tielmente, firmendo en 
prueba de conformiáad en Madrid, a veintiocho de marzo de mil 


da y nueve. 
1 


:4 < 7 


ed EXP 67022S 


PROVIDENCIA DEL JUEZ ) Én Madrid, a veintiocho de marzo de mil 
TPE. CORONEL — novecientos sesenta y nueve. 

¡€ Por recibido escrito del Mando de la De- 
fensa Aéreas, dando cuenta de haberse observado, el día veinticin- 
co de febrero último, un objeto extraño a la altura de Sagunto, e 
veintiseis mil pies, en el vuelo Palma—Bera jas (1B- 435), con order. 
de proceder a la instrucción de información sumaria, pónganse am- 
bos documentos en cabeza de Jas actuaciones, a las que se unirán 
también, a continuación del presente folio, las páginas cuarenta 
y una y treinta y cinco del diario ABC, de Madrid, correspondien- 
tes a los días once y doce del corriente mes, respectivamente,las 
cuales contienen la noticia facilitada por la agencia Ciíra y ma- 


nifesteciones úel señor así como recorte del diario "MA- 
DRID" del pasado día doce, en que figuran unas declaraciones de - 
los señores y ¡ únense, asimismo, los documentos 


siguientes: reproducción de las comunicaciones intercambiadas 'en— 
tre el avión IBERIA (vuelo IB-435) y las diferentes Unidades de — 
Control, grabadas en cinta magnetofónica, y resumen—-gula de estes 
comunicaciones; datos sobre la situación del pjaneta Venus a les 
horas en que sucedió el hecho, suministrados por el Observatorio 
Astronómico de Madrid; datos sobre la situación meteorológica en 
la ruta Sagunto-Madrid-Oporto, durante el día veinticinco del pa- 
sedo mes de febrero, facilitados por el Centro de Análisis y Pre- 
dicciones del Servicio Meteorológico Nacional, y croquis donde se 
he tratado de dar forma gráfica (convencional) a los datos del OL 
servatorio Astronómico de Madrid y a la situación del avión; por 
último, al objeto de recibirles declaración sobre los hechos, cl- 
tese en forma reglamentaria a Don y Don 

--, Para el próximo día dos de abr 

Lo Droveyó y firma 5. S. Doy fe. 


A e 


DILI— 


GENCIA.—Acto sezuido, en cumplimiento de lo acordado en la providencia 
que anteceús, se unen a las ectuaciones los documentos que se mencio- 
nan, 2 los folios que se indica: páginas cuarenta y una y treinta y — 
cinco de ABC, de los días once y doce del mes actual, respectivamente, 
a los folios cuatro y cinco; recorte del diario "MADRID", del úánce del 
corriente, al folio seis; reproducción de las comunicaciones intercam- 
biades entre el avión y las Unidedes de Control, a los folios siete al 
once; resumen-guía de dichas comunicaciones, al folio doce; datos re- 
lativos a la situación del planeta Venus, al folio trece; datos sobre 
la situación meteorológica en la ruta Sagunto-Madrid-Oporto, al folio 
catorce, y representación gráfica de los datos facilitados por el Ob- 
servatorio Astronómico de Wedrid y la situación del avión, al foli 
quince; asimismo se citó a los señores y 2. Doy 
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La MAÑANA. 


[NAUGURACION EN EL MUSEO DE BELLAS 


«OVNI» OBSERVADO POR U 
$ PILOTO DE IBERIA 


visto en un vuelo nocturno eni 


ARTES DE SEVILLA DE LA EXPOSICION Enero de Mallorca y Madrid 


JONMEMORATIVA DEL CENTENARIO DE 
MARTINEZ. MONTANES £, ¿5 


Se exhiben más de veinte esculturas del famoso imaginero, junto a foto- 
grafías de otras de sus obras 


4 
Sevilla 10, Para conmemorar el cuarto 
centenario del nacimiento del imaginero 


jiennense Martinez Montañés, tan vincula- 
lo a Sevilla y su Semana Santa, en la que 

e registran las mejores muestras de su ar- 
e, ha sido inaugurada en el Musco Provin- 
ial de Bellas Artes una exposición titulada 
PMartinez Montañés y su época”. 

3 El director general de Bellas Artes, don 

Florentino Pérez-Embid, ha asistido al ac- 
to de inauguración celebrado en el salón 
“Zurbarán de dicho Museo Provincial, con 
“asistencia de autoridades sevillanas y re- 
¡presentantes de las distintas academias his- 
palenses, 
*” Se exhiben a lo largo de las galerías del 
patio central del Musco Provincial más de 
veinte esculturas del genial imaginero, asi 
“como obras de autores pre-montañesinos y 
ide los continuadores de su escuela, junto a 
“monumentales fotografías de retablos e imi- 
genes del Eran escultor, nacido en Alcalá 
da Real, en 1568, y que murió en Sevilla 
den 1649.—Cifra. 


¿CONCURSO DE _SAETAS CONVO- 
¿CADO POR MAIRENA DEL ALCOR 
3 Sevilla 10. El Ayuntamiento de Maire- 
:na del Alcor, con la colaboración de Radio 
¿Popular de Sevilla, ha convocado un con- 
Icurso de saetas con motivo de la Semana 
¡Santa. 

A este efecto se. constituyen sendos gru- 


$ HOJA DEL CALENDARIO 


San Eulogio, presbítero y mártir; 
San Ramiro y San Eutimio. 


¿EFEMERIDES DEL DIA 11: 
1544; Hijo de otro poeta italiano y 
también famoso, nace Torcua- 
to Tasso. A los dieciocho años 
publicó su primer poema, “Ri- 
maldo”, que despertó admira- 
ción general, con materiales que 
utilizó después en la “Jerusalén 
libertada”, obra que le Inmor= 
talizaría. 
En el mismo lugar donde en 
Perú se dijera la primera Misa, 
se pone la primera .piedra de 
la catedral de Cuzco, la ciudad 
más antigua de América, que 
fue capital del Imperio de los 
incas. Es también el más nota- 
ble monumento virreinal de 
América del Sur, proyecto del 
arquitecto vizcaíno Juan Ma- 
huel de Veramendí. La cons- 
trucción duró casi un siglo, 
Se estrena en París “Les fem- 
mes savantes”, de Molitre, 
Martes: 

Sale el Sol a 1; y 

las 19,17, las 7,33, Se pone a 

Sis, Lua a las 2,51. Se pone 


ros a 


1568: 


1672: 


pos “por seguidi y popular, y dos pri- 
meros premios, uno por grupo, dotados con 
3.000 pesetas. 

La primera fase de selección se celcbra= 
rá en los estudios de Radio Popular de Se- 
villa, del 24 al 27 de marzo, y la fase final 
se celebrará el Domingo de Ramos, en el 
Palacio Cinema de Mairena del Alcor. 

Las inscripciones pueden hacerse en el 
Ayuntamiento de Mairena hasta el dia 19 
del actual.—Pyresa. 


ANIVERSARIO DE LA MUERTE DE 
QUEIPO DE LLANO 


Sevilla 10. Con una misa ofíciada en la 
basili 
gen de la" Virgen de la Esperanza, 
conmemorado hoy el aniversario de la 
nuerte del laureado teviente reneral don 
Gonzalo Queipo de Llano, honras fúncbres 
que, con los familiares del ilustre soldado, 
han presidido el teniente general jefe de la 
Región Aérea, señor Salas Larrazábal, el 
gobernador civil y otras autoridades civiles 
y militares. 

Una vez oficiada la misa, se efectuó una 
ofrenda de coronas ante la tumba del te- 
niente general Queipo de Llano en la basíli- 
ca de la Macarena. —Cifra, 


Mejoras en la carretera del San- 
tuario de la Cabeza (Jaén) 


Andújar (Jaén) 10. La carrerera' que 
cinduce al santuario de Santa María de la 
Cabeza desde Andújar va a ser reparada y. 
asfaltada antes de que se celebre la tradicio- 
nal romería. Para ello se han iniciado ya las 


ARMARIOS á 
ROPEROS 


en todas las 
medidas 
precios 
ventajosos 


2 Todo en muebles 
transformables 


CONVERTÍBLE : 
AA A A] 
MALDONADO, 60 


entra Conde de Ponalver y Franciano Siivela] 


Se ha sabido ayer que un piloto de T: 
ria, cuyo nombre no ha sido revelado, 
durante largo rato y en dos ocasiones de: 
la cabina de dos de su avión, un obj 
volador no identificado, La observación 
|, produjo durante un vuelo nocturno rc; 
lar entre Palma de Mallorca y'Madrid, 
ea muy reciente, según informes 

ra. eN 
UDoco después de despegár del aeropue 
de Son San Juan, er Palma de Mallorca. 
piloto observó a su derecha y 2 una dist 
cia que no podía determinar, “un objeto 
que salian extraños reflejos de un color 
jizo de gran intensidad, que se podian ob: 
var como si fuesen procedentes de ve: 
millas u otras salidas, ya que a cada 
*lumin: correspondían, intercaladas, zc 
¡ oscura 
El objeto se mantenía paralelo a la u 
¿cha del avión, El piloto se puso en € 
tacto con diversos centros de control 
tráfico aéreo “pidiendo le dijeran si en 
ruta de su vuelo habíá cualquier otra ac 
nave o se percibía a través del radar 
presencia de cualquier otro "bjeto”. 

Sobre la vertical de Segorbe (Castel! 
el obicto no identificado aumentó la in 
sidad de su luminosidad, Desde el avió 
con el radar de que disponía para la ob 
vación. meteorológica se intentó precisa: 
distancia que separaba al “oyni” del as 
de Iberia, pero no fue posible conscz 
lo. Poco después, el “ovni” desapareció * 
lozmente” en el espacio, para reaparecer 
casi en las proximidades del punto final 
vuelo. si bien en esta ocasión, “la luz 
despedía era de un impresionante blan 
Instantes después desaparecía nuevam: 
en el espacio. 

Estos datos fueron observados igual 
por el copiloto, Las conversaciones sost 
das desde avión-tierra quedaron registr: 


*| en cintas magnetofónicas, 


obras, que se realizan simultáneamente 
cuatro tramos, adjudicados a otros ta 
contratistas, con el fin de darle una m: 
celeridad a las obras, que tendrán que e 
finalizadas antes del día 25 del próximo 
de abril, ya que del 25 al 27 de ese me 
espera que circulen por dicha carretera 
de ocho mil vehículos, que transport 
unos cien mil peregrinos de toda Españ 

Estas obras constituyen una apremi 
necesidad, pues la carretera sólo tiene a 
tado nueve de los treinta y dos kilóme 
que hay hasta llegar al santuario, encon! 
lose los últimos kilómetros en muy 5 
condiciones. —Cifra. 


Próxima botadura del ma: 
buque español 

Cádiz 10. El mayor ¿buque construid 
astilleros españoles será lanzado al ag 
próximo lunes, dia 17, en Cádiz. 

Se trata del superpetrolero “Málaga' 
150.000 toneladas de peso muerto, y « 
primero de este tonelaje que sale de un 
llero español. 

El “Málaga” ha sido construido en la 
toría gaditana de Astilleros de Cádiz.—C 


En memoria del cardenal 
rrera Oria 


Ronda (Málaga) 10. En el Colegio M 
San Francisco se ha celebrado un bhonu 
al fundador del Colegio, el cardenal don 
gel Herrera Oria, obispo que fue de la 
cesis de Málaga. a 

El homenaje fue presidido por el d 


Pola. "E A (pea 


Les 


anal en E 
los “ownis") 


ta- E ”_puelo desde los 
co a . 
E ncciscis años, nos dice 
me Bon Jaime Ordovis Ar 
4. 


fieda. Estamos en su 
casa de la calle Serra: 
no, en un hermoso sa- 
lón que centran dos 


vierinas repletas de por- 


UNCATÉ ÓIDO HABLAR DE UN APA: 
RATO CON ESTA FORMA Y ESTA MOVIL 


LIDAD» 


y AC LES 12 DE MARZO EDIC 10N_DE La MAÑANA. 
Aa TRAS (AS HUELLAS DE LOS PLATILLOS VOLANTES A 


tardaba en cambiar 
de un color a otro. lo 
cronometré: diez se- 
gundos. 

—¿Le hicieron us- 
tedes señales? 

Si, pero no res- 
pondió. 


—¿Tamaño apa- 


aria Beetanas y marfiles. La ENTREVISTA CON DON JAIME ORDOVAS ARTIEDA, PILOTO DE — rente? 
nes, Pehimenea, apagada, ES IBERIA CON NUEVE MIL HORAS DE VUELO A aná n2- 
e chicarse, inútil A 
e tibio sol de 0) «No sé lo que era, sino lo que no cra: ni un avión, ni un globo sonda —¿Distancia?” 
—Imprecisable. 


marzo que traspasa vi- 
silos y cortinas. Jaime 
Ordovis—treinta y dos Y 
años, cabello rubio, ojos 
lasules, madrileño de 0 
padre ' de 
ijos—fue oficial 
Ejército y ahora es, desde hace siete años, 
piloto de Iberia. Parece un poco sorprendido 
ES que su reciente informe, en torno a un 
vuelo regular nocturno Palma de Mallorca: 
Madrid, haya trascendido tan espectacularmente. 
—Nosotros hemos de entregar—nos explica— 
unos informes confidenciales dando cuenta de 
hallada de los vicisitudes de cada vuelo. Creo 
Que la noticia ha debido partir de alguna de 
torres de control que mantuvieron contacto 
mn nosotros. 
| La noticia, que nuestros lectores deben co- 
ocer, es la de un objeto volador que durante 
argo rato se hizo visible desde la cabina de 
hando dél avión que nuestro interlocutor pl 


os ab ca 
—¿Qué día ocurrió? 
=—| Jaime Ordovás consulta unas hojas: 
—Exactamente, el 28 de febrero pasado. 
1 prada 
rot | —Los nueve y media de la noche. Habiamos 
“ecta- Pespegado de Son San Juan con un ligero re- 


raso. Llevaríamos veinte minutos de vuelo. 


UN OBJETO TRIANGULAR 
—¿Estaban, entonces, sobre el mar? 
=Í. 

—¿Qué avión pilotaba? 


se —Un Caravelle. 


Una fórmula para su-cahello:: 


BROTAPIL 


Evita la-caspa-y:lo regenera. 
Un-solo frasco le: convencerá. 


DE VENTA EN FÁRMACIAS Y PERFÚMERAS 4 
edidos: Pensamiento, 17-Tel::279:20.60-5 


ECRETARIA 


buenos “cón: 

'ocimientos de alemán y 

encia, en los trabajos de secretariado, 
a trabajar e, doce meses en 
Dússeldorf), se b 

- Puesto de porvehir. CRES 


SUSe. a: INTERTEC, S. A 
¿Adartado 3230, Madrid-3 (4.2010 


ni un aerolito.» 


«La respuesta exacta dependería de la imaginación de cada uno.» 


Piloto don Jaime Ordovás 


—¿A qué altura? 

—Unos nueve mil metros. 

—¿Y el objeto? 

—Igual. Quizá un poco más alto que nos- 
otros. 


—¿Cuál era su forma? 
—Triangular. 


—¿Color? 

—Rojo intenso. 

—¿Otros testigos? 

—El segundo piloto, señor Carvajal, y 
el mecánico, señor Cuenca. Ellos dicen 
que se trataba de tres luces separadas. Yo 
miraba desde la cabina. más iluminada. y 
no me sorprende que mi apreciación fue- 
se menos perfecta. Desde luego, sí advertí 
que tenía mayor luminosidad en los vér- 
tíces. 


—¿Lo vio la azafata? 
SL 


—¿Y los pasajeros? 
—No, porque el objelo estaba frente a 
nosotros. 


—¿Parpadeaba? 

—No, pero cambiata de color. Cada po- 
cos segundos pasaba del rojo al blanco bri- 
lante, con un anaranjado intermedio. 


EXp 670225 


«Podría ser un aparato desconocido de alguna potencia terrestre.» 


¿EL RADAR DIJO 
“NO”? 
—¿Se movía? 
—Sí. Primero se 
alejó sin desaparecer 
hasta hacerse un punto luminoso. Luego 
se acercó de nuevo hasta la posición un- 
terior y descendió, aparentemente, hasta e. 
suelo, subiendo de nuevo a velocidad verti- 
ginosa, Permaneció a nuestra altura otro: 
ocho o nueve minutos, alejándose despué: 
lentamente y empequeñeciéndose, hasto 
desaparecer por completo. Estábamos sobrí 
Castellón de la Plana, aprorimadamente 
y fue en ese momento cuando nos localizc 
el radar militar, que no pudo ya toma 
contacto con el objeto. 


—Pero ustedes llevan radar a bordo. 

—SÍ, pero nuestro radar es meteoroló- 
gico; su fin principal es detectar tormentas 
Por “curiosidad intentamos localizarlo co: 
él, pero sin resultado. Esto no es extraño 
porque a veces ni siquiera podemos loca- 
lizar un avión próximo y visible. Como l 
digo, está programado para otros fines. 


—Su primera medida sería comprobar s 
había: tráfico en su ruta de vuelo. 


—En efecto. Y me informaron negativa: 
mente. a 


—Tenemos entendido que su conversa: 
ción con tierra quedó grabada en cinti 
magnetofónico. 

Si, en el centro de control del aeropuer: 
to de Barcelona. Hace un par de días tuv: 
oportunidad de oírla. 


PLAZA DE SALAMANCA 
ORTEGA Y GASSET, 34 


(CON VUELTA A CASTELLO) 
Venta 
Pisos a estrenar. 

Garaje - Trastero - Exterlores 


MARQUES DEL RISCAL, « 


(CON VUELTA A MONTE ESQUINZA 
Apartamentos - Pisos - Aticos 
Oficinas y locales comerciales. 


DIEGO DE LEON, 31 


EDIFICIO EN CONSTRUCCION 
Pisos de 95. 107 y 201 m”. 


Informa y contrata: 
Alberto Alcocer. 16 - 25056 96-250 58 7 


DELINEANTES 1.* 


Con experlencia acreditada en estructurs 
metálicas precisa B.E.C.O.S.A. Mago 


Manes, 3, 9." (4.039, 


ABC 


MIERCOLES 12 DE 


ARZO DE 1989, EDICION DE 


LA MAÑANA. PAG, 36, 


VENTA PISOS 


Exentos 90 por 100 impuestos 


| PROLONGACION 
| AVENIDA DEL GENERALISIMO 


Torres Virgen de Begoña 


Calefacción central. 

Dos ascensores descensores. 
Parquet. 

Cinco dormitorios. 
Estar-comedor, terrazas, servicios. 
Armarios empotrados, cuarto tras- 
tero. 

ENTREGA INMEDIATA 


Verlos en prolongación avenida del Ge- 
) neralísimo. Torres Virgen de Begoña. 


INFORMACION GENERAL EN 
INMOBILIARIA MUGICA, S. A. 


NUÑEZ DE BALBOA, 61 
Teléfono 225 6570 
Grupo 1.* Exp. núm, M-1, 3871-63. 
Calificación definitiva de fecha 
12 de enero de 1968. 


las 
piscinas 
necesitan - 


pa E 


Nóñez de Balboa, 4 
ÉTino: 275 94.05 
MADRID, 


EXTRAORDINARIO 


recién construido, dos plantas de 1.750 
metros cuadrados cada una, zona pri- 


vilegiada, se vende en su totalidad o 
por plantas, negocio asegurado; precio, 
6.000 ptas. metro cuadrado. Marqués de 
Lema, avenida de Reina Victoria, frente 
al cine Metropolitano y Doctor Federico 
Rublo, junto a-la Mutua Nacional Taxis 


Lila rn ro rt e DA 


Información y venta; 
Marqués de Lema, núm. 13, 3.* F 


— ¿Le reveló algún dato que usted hu- 
biera olvidado? 
—No. E incluso comprobé que algunos 


fragmentos de nuestra conversación no 
habían sido grabados. De todas formas, si 


quiere verificarlo, puede dirigirse al jefe 
del centro de control, teniente coronel Aléu, 


SIN TRAMPA NI CARTON 

Debemos confesar nuestra sorpresa y, al par, 
nuestra alegría por este diálogo abierto, sin 
trampa ni cartón, que don Jaime Ordovás man- 
tiene con nosotros. ¿Habrá llegado la hora de 
olvidar los secretos, las medias palabras, los 
recelos, el temor a contar lo que se ha tenido 
el privilegio de ver? Secretos, silencios, recelos 
y Temores, tantas veces infundados y que no 
hacen sino enredar aún más el hilo cuya pun- 
ta buscamos. Pero la charla prosigue. 

—La noticia difundida por Cifra decía que 
él objeto despedía “extraños reflejos de un 
color rojizo de gran intensidad, que se podían 
observar como si fuesen procedentes de veu- 
tanillas u otras salidas, ya que a cada zona 
heminosa correspondian, intercaladas, zonas 0% 
curas”, ¿Es eso cierto? 

—No. 

—La misma fuente informa que el “ovni” 
reapareció ya casi en las proximidades del pun- 
to final del vuelo, si bien en esta ocasión “la 
luz que despedía em de un impresionante 
blanco”. 

—No. Ya le he dicho que el objeto desapa- 
reció, aproximadamente, cuando volábamos s0- 
bre Costellón. No volvió a reaparecer. 

—¿Qué tiempo duró en total la observación? 

—Unos veinte minutos, 


LO QUE NO ERA 

—¿Cuántas horas: de vuelo ha comple- 
tado usted en estos dieciséis años? 

— Alrededor de nueve mil. 

—¿Y en ese tiempo ha tenido alguna 
visión similar? 

—Nunca. Es la primera vez que me 
ocurre. Sin embargo, sé que entre pilotos 
de Iberia se han dado casos más claros 
que el mío. 


—¿Qué era? 
—No sé lo que era, sino lo que no-era. 


—¿Qué no era? 

—Mi un avión ni un globo-sonda ni un 
aerolito, La respuesta exacta dependería 
de la imaginación de cada uno. 


LO QUE PODRIA SER 

—Apunte una. 

—Por ejemplo, podría ser un aparato 
desconocido de alguna potencia terrestre. 
Me resisto a admitir la posibilidad extra- 
terrestre. Ahora bien, reconozco que el com- 
bustible y la técnica que un objeto de éstos 
deja traslucir deben ser excepcionales. Sé 
un poco de aeronáutica—dice y sonríe— 
y nunca he oído hablar de un aparato con 
esta forma y esta movilidad. 

—-¿Qué piensa tras su observación? 

Sigo siendo escéptico. Aunque lo que 
en verdad ocurre es que estamos ya £cos- 
tumbrados a ver cosas extraordinarias y 
a no darles importancia, Y nos han habla- 
do tanto de estos objetos voladores que 
llegamos a encontrar lógico que aparezcan. 

He aquí un caso más destinado a engro- 
sar el gran “dossier” de los “ovnis”. ¿Qué 
vio el piloto Jaime Ordovás Artieda, junto 
con sus acompañantes, la noche del 23 de 
febrero de 1969? La solución, mañana. ¿La 
solución mañana?.—Carlos MURCIANO. 


EMPRESA NACIONAL * 
DE TRANSPORTES 


necesita 


CONTABLE 


SE EXIGE: 


* Experiencia mínima de 3 años e 
trabajos administrativo-contables. 


9 Preparación a nivel de perito mer: 
cantil o similar. 

0 Proferible com experiencia en el 
ramo de transporte, no necesario. 

€ Posibilidad ambos sexos. 

SE OFRECE: 

* Puesto de confiamza. 

9 Dependencia directa del director 
gerente. 

* Retribución a convenir. 


6q02z 
E ] OR: INGENIEROS, S. A. 


Consultores de Empresas, hs 
5% sido encargado de la Selec 
cion 
Envíen detallado “curriculum vitae” al 
Apartado de Correos 36.125, indicandc 
en el sobre Ref. P-04/161. (4:109.) 


¡A EVER 


B_EARRIO SALAMANCA 


GENERAL ORAA, 41 KK 
(esquina a Castelló) 


LLAVE EN MANOR 


ME Esmerada construcción y culdadí. 
Ñ) simos detalles de terminación. 
Orientación Mediodía, 
Salón-comedor. 
Dos y tres'dormitorios. 
MAXIMO CONFORT 
Precio: desde 800.000 pesetas 


FACILIDADES PAGO 


Información es Eo en el edificio 
10,30 a 13,30 


Laborables, y de 


LOS PILOTOS DE IBERIA HABLAN DEL “OVNI” 2 


“Estamos convencidos de que el “ovni” que vimos el pa- 
A sado día 25 es algo terreno, aunque, desde luego, totalmente 
H 


fuera de las cosas que conocemos por normales”, 


dijeron casi 


a dúo don Jaime Ordovás y don Agustín Carvajal, coman- 
dante y copiloto, respectivamente, de las Líneas Aéreas Ibe- 
ria. Ambos, que pilotaban el avión que el pasado día 25 se 


mn 
y 
2. 


Con una coincidencia en los 
detalles que aparta toda duda, 
el comandante y el copiloto de 
Tberla se encuentran -sumamen- 
te extrañados de que la informa- 
ción haya sido facilitada por la 
Agencia Cifra, sin que puedan 
explicarse como se ha filtrado, 
ya que “nosotros le hemos da- 
do'muy poca importancia”. Han 
relatado así su visión: “Al rato 
de despegar del aeropuerto de 

de Mallorca, el día 25 
del lo mes de febrero, so- 
bre nueve y veinticinco de 
A A A 

, que en principio bien po- 

) día ser otro avión por los cam- 
Aj bios de luces, aunque los in- 
tervalos duraban más que en los 
aviones. En seguida pregunta- 

BR mos a Barcelona sl por nuestra 
E ruta pesaba algún avión, y nos 
que no. El objeto lo tu- 

in delante del “morro. del 


. 
i-TrTOS divisar tres luces rojas, co- 

E mo formando un triángulo, Las 
luces cambiaban de tono a in- 
tervalos de unos tres a quince 

E A pasando de un rojo 
ini 'nso a un blanco brillante.” 


dirigía desde Palma de Mallorca a Madrid, vieron durante 
unos veinte minutos un objeto luminoso, que no ha podido 
ser identificado, en la vertical de Sagunto, Sin embargo, y a 
pesar de su convencimiento en que el 
en el transcurso de la entrevista con el redactor de Cifra am- 
bos pilotos dejaron escapar algunas dudas, “Yo soy bastante 
escéptico en estas cosas—decía el señor Ordovás—. Casi, casi 
me parezco a Santo Tomás. Podría decir que yo hasta que no 
coja un “ovni” con la mano no creeré en su 
pre, claro, que por “ovni” entendamos EE terrestre.” 
su parte, el copiloto señor Carvajal 

gurar lo que no era el objeto: 
zerolito; aunque mo sé decir qué era”. 


“ovni” es algo terreno, 


slem- 

Por 
1e puede “ase- 
ni un avión, ni un globo, nl un 


Lo que más extrañó, sin em- 
bargo, a los tripulantes del 
avión, el cual volaba a unos 9.000 
metros de altura y a una velo- 
cidad de crucero de 800 kilóme- 
tros por hora, fue que el objeto 
bajón casi al ras del 

DIF y volverse a 
poner a nuestra altura, y todo 
ello, es decir, esos 18.000 metros, 
en unos tres segundos de tiem- 
po”. La distancia a la que el ob- 
jeto estaba del avión no se han 
atrevido a calcularla los seño- 
res Ordovás y Carvajal, puesto 
que de noche y con la sola re- 
ferencia de la luz, desconocien- 
do el tamaño del objeto, es muy 
difícil saber la distancia. No 
obstante, el copiloto señaló que 
“bien podía ser unas 70 mi- 
Nas”. 

En la información facilitada 
por la Agencia Cifra, que por su 
exactitud y precisión en los da- 
tos ha sorprendido a los mismos 
pilotos, se decía que el radar 
ho pudo detectar el objeto. 
“Efectivamente, así fue—ha di- 
cho el comandante—, ya que en 
principio no conseguimos enla- 
zar con el radar de Altana (Ali- 


Exp 67olt25s 


cante), y cuando conseguimos 
enlazar con el de Palma, el ob- 
jeto había desaparecido. Ade- 
más, hay que tener en cuenta 
que los aviones comerciales no 
tienen enlace con los radares 
militares, lo que es una pega.” 

Insistiendo sobre el “ovni”, 
tanto el señor Ordovás como el 
señor Carvajal coinciden en las 
luces rojas, que dibujaban un 
triángulo, y en el cambio de to- 
nalidades. A] desaparecer, por 
el contrario, para el comandan- 
Te “se e fue”, y, para el copiloto, 

“se difuminó”. “Los pasajeros 
que íban en el avión no llega- 
ron a verlo, aunque sí, ahora 
que lo pienso—dice el coman- 
dante—, hubiese sido curioso 
enseñárselo. Aunque hay que te- 
ner en _cuent; 3 
e 

odian ver] 

Bor bra parte 108 VET 
tos que duró'la visión se nos pa- 
saron muy rápidos hablando con 
los diferentes 'controles. Al ate- 


* rrizar tampoco dijimos nada, y 


de verdad que no entiendo cómo 
la Agencia Cifra pudo enterar- 
se. Después, tanto Carvajal co- 
mo yo rellenamos el informe 
previsto en estos casos. 

Tratando de arar “posibles 
soluciones, los aviadores mani- 


Creen que no es extralerresire 


El objeto recorrió 18 kilómetros en sólo tres segundo: 


festaron - al redactor de Cifr 
que el objeto había que enter 
derlo como eso, como un obje: 
no identificado, como un “ple 
tillo volante”, si por “platil, 
volante” se entiende eso, Insi> 
tiendo más en las preguntas lle 
garon a decir que en último ex 
tremo no se podía negar su or: 
gen extraterrestre, aunque an 
tes de llegar a eso era precis 
saber si no podía ser algún ar 
ma supersecreta, algún nuev 
tipo de vuelo, algún nuevo apa 
rato de cualquier potencia. Pe 
ro están esa “velocidad im; 
sionante” de la que habl 
* señor Carvajal y “las dos ca 
racterísticas distintas a todo l: 
conocido, la forma triangula: 
y el desplazamiento tan acele- 
rado”, a que hizo mención 'e 
comandante Ordovás, y es que 
hay que tener en cuenta que er 
segundos, a 'adamen- 
te, recorrió unos 18.000 metros 
“Fue algo fuera de- lo norma 
esa aceleración—dijo el seño: 
Ordovás—, y yo me pregunto que 
5 r ejemplo, Estados Unido: 
legado a un ingenjo con esa: 
Volocidades. ¿cómo es que no lc 
aplicó en el “Apolo VIII”, re- 
solviendo así una enorme can- 
tidad de problemas? Desde lue- 
Eo, algo fuera de lo normal.” 


afjajaofajajojajaja 


ATENCION SI LLAMA A T 
EMPIEZA POR 271 


x 
3 


REPRODUCCION DE LAS COMUNICACIONES INTERCAMBIADAS ENTRE ED 
AVION DE IBERIA (VUELO IB-435) Y LAS DIFERENTES UNIDADES DE 
CONTROL GRABADAS EN CINTA MAGNETOFONICA POR 3L CENTRO DE 
CONTROL DE” BARCELONA. 

C.BAR.- BARCELONA, ilegible, adelante. 


IB-435.- De Palma para Madrid nivel 200 ascendiendo para 260, 
estimando Sagunto a los 40. 


C.BAR.- Recibido 


IB-435.- Barcelona, IBERIA 435. ¿Por favor hay tráfico en mi ru- 
ta en la misma dirección o en dirección opuesta? . 


C.BAR.- Afirmativo. Tiene Vd. un tráfico a 270, 270 una IBERIA 
Caravelle de Madrid a Palma, a 20 estima Sagunto, a 2140 
á las, ilegible Vd., pero a 270 o 275. 

1B-435.- Recibido, gracias. 

1B-435.- ¿No tiene ninguna otra cosa en mi ruta?, ¿no?, 


C.BAR.- En su ruta pues tengo, NO negativo. No tengo nada más en 
su ruta. 


IB-435.- Gracias. EXP 690725 


(Barcelona IBERIA 582. Iberia Barcelona repita indicativo. 582 
a nivel 210 de Valencia para Barcelona, estimando Reus a las 32). 


IB-435.- 435, Barcelona. 
C.BAR.- Barcelona, 435. 

C. BAR.- ¿Nivel actual? . 
1B-435.- Ilegible, 220. 
C+.BAR.- Recibido, gracias. 
1B-435.- Safarie - Iberia 435. 
C.BAR.- 435 - Barcelona. 
1B-435.- Safarie Iberia 435. 


C.BAR.- 435 - Barcelona. 


C.BAR.- SON San Juan, Iberia 435 está tratando de llamar al ra- 
dar militar ¿sabe su frecuencia más idónea para llamar? . 


1B-435.- De acuerdo, gracias, intentaré enlazar con él. 
IB-435.- Safari Iberia 435. 
1B-435.- KANSAS —- Iberia 435 


tr 


(Barcelona Iberia 309 actualmente sobre Reus a través de 
190 para 250, Maella a los 3). 


IB-435.- Saferi Iberia 435. 


IB-435.- Safari Iberia 435. 

C.BAR.- Iberia 435 Barcelona 

IB-435.- Barcelona 435 ¿me llama Vd. en 121,57. 

C.BAR.- Afirmativo. Entiendo está Vd. llamando para pruebaso 


IB-435.- Estoy llamando al radar militar, muchas gracias. Si 
interfiero, ilegible. 


y ? Barcelona Iberia 435 le está llamando. 
IB-435.- Negativo. Muchas gracias, alcanzando 260 hora. 
C.BAR.- Recibido. 
1B-435.- Nada, muchas gracias. Valencia Iberia 435. 

pl IB-435.- Kansas Iberia 435. 

: IB-435.- Safari Iberia 435. exp etozzs 


(Barcelona Iberia 309 alcanzando y manteniendo 250,reci- 
bido, ilegible, 283 adelante Barcelona). 


A 


Kansas, adelante para 435 ¿quién llama?. 


IB-435.- Afirmativo. Estaba llamando yo a Kansas. Es para in- 
formarles que según nos comunica Barcelona en nuestra 
ruta no hay ni tráfico y tenemos a la vista noso- 
tros un 0.V.N.I. que da destellos rojos y blancos, 
aproximadamente en la misma ruta que nosotros de Palma 
Para Madrid, a una altura de nos 30.000 pies, de 25 
a 30.000 pies y a y a unas 20 millas de la costa de 
Valencia. 


Kansas, ilegible. 


ENS arto 


1B-435.- Es muy dificil precisar la distancia en el mar. Está 
justo en nuestra ruta, quizá un poco más alto , y la 
distancia de este objeto al mar pues no la podemos 
identificar bien, porque, claro, como está enfrente de 
nosotros puede ester encima de tierra o encima del 
mar; pero está justamente enfimte de nosotros, nosotro 
llevamos, estamos en el radial 288 VOR-Palma, aproxima 
damente a unas 70 millas de Palma y la distancia enton 
ces nosotros no la identificamos bien, pero la altura 
sí de 25 a 30.000 pies. Ilegible, rojos y luego blan- 
cos bastante intensos y luego rojos, se apaga el rojo 
y se pone como anaranjado y así sucesivamente. 


A 


ÓN 


(Barcelona, ilegible, 582). 
1B-435.- Iberia 435 —- Barcelona. 
(Barcelona Iberia 582). 


+ 


mea 


Hg 


B-435.- 


Pues, nada, ni idea, es un, es una cosa, es un O0.V.N.I. 
que, que cambia de blanco a rojo. Al principio nos creia- 
mos que era un avión, pero nos informa Barcelona que en 
nuestra ruta no hay ningún avión. Nos extrañaba que fuera 
un.avión porque la duración del período rojo y blanco es 
bastante más larga que la normal de intermitencia de los 
planos, pero la distancia no la podemos precisar, puede 
ser bastante lejos o cerca, ya te digo, de todas maneras 
algunas veces es muy intenso y otras veces, como ahora, 
por ejemplo, es bastante apagado y se ve lejos y otras 
vecgs, sin embargo, le vemos más cerca.Ahora es muy difi- 
cil precisar la distancia. 


(Barcelona, India Charlie, ilegible). 


1B-435.- 


Sí, bastante. Por eso nos ha extrañado que en una exten- 
sión de que te diría yo, quizá 15 segundos que cambia de 
un color a otro. También es didicil precisar, porque ya 
te digo que está bastante lejos de nosotros. Ahora cada 
vez parece que está más,(ilegible) ahora está brillantÍ- 
simo y altura puede ser la misma O quizá un poco más alto 
que nosotros. Nosotros vamos a 26.000 pies. 


(Barcelona, Iberia 582). 


IB-435.- 


Sí, gracias, intentaremos llamar a Embargo. Ahora log úni- 
cos que nos habeis contestado sois vosotros. Intentaré 
llamar, gracias. 


(Barcelona, Iberia 582. 582 Barcelona,582 pasamos Reus hace 
un minuto, nivel de vuelo 170, librando para 4.000 pies.Re- 
cibido. Notifique Villamueva). 


1IB-435.- 


C.BAR.- 
1B-435.- 
C.BAR.- 
1B-435.- 
1B-435.- 


C.BAR.- 
B-435.- 
1B-435.- 
C.BAR.- 


1B-435.- 


Embargo Iberia 435, llamando a Embargo. Iberia 435 en 


121,5, 435 Barcelona. 
6 
Barcelona 435. EXP 1ORES 


Iberia 435 Barcelona. 
Barcelona Iberia 435. 
435 Barcelona adelante. 


Barcelona, ilegible, estaba llamando en otra frecuencia, 
un momento, ilegible 60, estimando Sagunto a los 40, 


Iberia 435 Barcelona. 
Iberia 435 en 121,5 ¿recibe?. 
Recibo, adelante BHarcelona al 435. 


435, diga si tiene algún mensaje para Embargo, que log 
llamaremos por teléfono. 


Afirmativo. Es que tenemos desde hace rato un tráfico a 
la vista, no es un tráfico, no es un tráfico, porque Bar-— 
celona me ha informado que no lo hay. !Eh!, ahora mismo 
lo hemos perdido, ha desaparecido completamente, asi que 
ya dejenos en la llamada, pero de todas manera digale 

a Embargo que era un tráfico que daba un color rojo muy 
intenso seguido de uno blend bastante intenso con una 


E 


frecuencia de 15 segundos de un color a otro. Altura 
de 25 a 30.000 pies. Ahora vuelve a Pnaroeno muy le- 
jos, ahora bastante lejos y la posición aproximada, 
ahora que debe estar muy aproximada porque es la dis- 
tancia delante, puede ser .... ahora ha bajado muchf- 
“simo a cerca del suelo, en fin apoyarse sobre Lérida, 
me pereció sobre Teruel o por ahi. 


C.BAR.- Recibido, gracias. Lo hacemos. Avisamos a Embargo, no 
obstante, si quiere Vd. puede hacerlo, una llamada. 
Estén en la escucha. Ahora en 125,5). 


TB-435.- Embargo 435. 


IB-435.- Embargo 435. 


IB-435.- Iberia 435, 435 llamando a Embargo.Reciben? 


I5-435.- Buenas noches. Iberia 435 de Pelma para Madrid a, un 
momento, a 20 milles de le vista de Valencia en el 
radial 288 del VOR-de Palma. Tenemos desde hace rato 
en nuestra ruta un objeto brillante de, que da inten- 
sidad de colores de rojo a blaro con una periodicidad 
de unos 15 a 10 segundos bastante intensos. 


(Iberia 582. Pasamos Villamueva, y liberando 60 para 4.000) 
1B-435.- Ha desparecido. En estos momentos aparece quizá más 
cerca, con una forma de triangulo, me parece que son 
como tres luces y la distancia no la podemos precisar, 
porque debido a la lug de noche ya saben que es difi- 
cil. La altura tampoco, puede ser a la misma nuestra » 


Vamos a 26.000 pies, y aproximadamente antes nos pare- 
cía que iba al mar. Ahora debe estar por encima de Tu= 


dela, quizá por esa zona. EP. 69 zs 
IB-435.- Embargo 435, ¿recibido mensaje? . 
IB-435.- Embargo 435, ¿recibe ahora? . 
IB-435.- Embargo 435, ¿recibe ahora? . 
13-435.- Bueno, pues nada,-ilegible- 


IB-435.- Ha desparecido, no le vemos, muchas gracias, hasta 
otro, si no quiere nada. 


IB-435.- Bueno, adios, ahora ha desaparecido, ya no vemos nada. 

13-435.- Kansas 435. 

IB-435.- Pues lo siento, no llevamos UHT. Negativo. 
(Barcelona Iberia 438, buenas noches, pues lo siento 
tampoco tenemos,(ilegible) le máxima es 1. 1270, ilegi- 
ble, 58. Afirmativo. He recibido, ilegible. Afirmativo 
341. De acuerdo, paso a 12). 

TB-435.- Barcelona Iberia 435. 


C.BAR.- 435 Barcelona adelante. 


439. 435, (ilegible) ...».. Sagunto, nivel de vuelo 260, es— 
timando Castejón a los 56. 


ra MIG DAR a enc AGAN A 


E) DEA 


== Bes 


(Ilegible) Madrid Zona de Control. 


1B-435.- 435, buenas nocheso 


EXP 630225 


TAS 


RESUMEN-GUIA DE LAS COMUNICACIONES REGISTRADAS EN CINTA MAGNETO 
FONICA INTERCAMBIADAS ENTRE EL AVION DE IBERIA, VUELO 435 DE -— 
PALMA A MADRID Y LAS DIFERENTES UNIDADES DE CONTROL Y DE LA DE- 
FENSA AEREA, EFECTUADAS EL DIA 25 DE FEBRERO DE 1969. 


A las 2118 z (canal tres, frecuencia 127.7), IB 435 indica en 
su primera llamada a Barcelona estar ascendiendo para nivel 
240, estimando Sagunto a 2140 

EXP 690225 


- A las 2119 2 pregunta si hay algún tráfico en su ruta, contes 
tando Barcelona en sentido de que existe otro tráfico vinien- 
do de Madrid que está a la altura de Castejón. El avión insis 
te sobre si hay otro tráfico, dando libre nivel 220. 


- A las 2122 z 1B 435 llama a Samba en 121.5 (canal tres) y le 
debe de salir Palma-Son San Juan, y le pide frecuencias para 
llamar al rader militar, llamendo a continueción,siempre en 
121.5, a Kansas y a Safari. Vuelve a llamar a Barcelona di -- 
ciéndole que está llamando al radar militar, continuando a - 
continuación sus llamadas e Kansas y Safari. 


- A las 2127 z, enlaza con Kansas en 121.5 e informa que tiene 
a la vista y en su misma ruta un objeto con destellos rojos y 
blancos a una altura de unos 30.000 piés y a unas 20 millas - 
de la costa de Valencia, indicando que su posición es en el 
radial 288 del. VOR de Palma y aproximadanente a unas 70 millas 
de Palma, volviendo a confirmar los destellos blancos y rojos 
que se apagan y se encienden alternativamente cada 15 segundos 
aproximadamente, variando su distancia con respecto a ellos. 


- A las 2133 2, llama a Barcelona para que informe a Embargo del 
objeto no identificado (OVNI) e indicando que lo ve muy lejos 
y que en ese momento ha bajado muy cerca del suelo, aproxima- 
damente sobre Teruel. 


— A las 2135 Z, enlaza con Eubargo, informándole de lo sucedido 
y a las 2138 z dice haberle perdido de vista. 
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OGRÁFICO Y CATASTRAL 
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Posición de Venus a las 20% zo” del citado día 25. 
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Acimut 2747 5%, Altura 13% 7 


h ¿2 


Posición de Venus a las 21” 0 


Acimt 278% 50” . Altura 7% 27” 
s CP EdoOrZ2S 


Ocaso de Venus. 


Hora 21% Ao", Acimt 285% 13" 


Dios guarde a V. 
Madrid, 18 de Marzo de 1969 


EL DIRECTOR DEL OBSERVATORIO. 


SUBSECRETARIA SERVICIO METEOROLOGICO NACIONAL 
DE 
AVIACION CIVIL CENTRO DE ANALISIS Y PREDICCION 


Mod. 920.—ankrican vinamÍ Dx LoRnTO 


Ilmo.Sr. 


En contestación a la petición de V.I. relativa a informa- 
ción meteorológica de la Rura Sagunto-Madrid-Oporto, los datos- 
que se observan son los que a continución se indican: 


EXP Edwo2zS5 
) 
NUBOSIDAD a las 00 h. SAGUNTO-MABRID 2/8 Ac. MADRID-OPORTO 5-6/8 £ 
06 h. y E 2-3/8 Ac *% le 6-8/8Sc 
12 h. *« y 5-7/88ScAc ES "  7-7/8 Cu 
18 h. dE "A 5-7/88cCu Ac" " 4-5/8 Cu 
ENTO A 30.000 piés: 
00 h. 290-300 70Kts a las 12 h. 300-310 70 Kts 


MEDAD a 30.000 piés Inapreciable (no lo detectan los radiosondas) 


URBULENCIA : Moderada en los sistemas orográficos de-la Ibérica y Central 


También en las estribaciones de la Ibérica y en el último tramo de Madrid- 
porto se ven algunos Cb aislados de relativamente poco desarrollo que pudie- 
y fan dar turbulencia moderada. 


Dios guarde a V.I. muchos años 
Madrid, 118 de Marzo de 1,969 
EL JEFE DEL CEwTRO DE ANALISIS Y PREDICCION 
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POSICIONES RELATIVAS DE AVION Y ASTRO 


RUMBO DEL AVION 
N Magnético - 268% 
Geográfico - 282" 
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Azimul 274" 
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mutes úl 
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y ra 21.19. = (Panto A) Visto por primera vez 
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PROVIDENCIA DEL JUEZ ) En Madrid, a dog de abril de mil noveci 

TTE. CORONEL -) tos sesenta y nueve. 

q€_Aá--áúlxxxA No habiendo comparecido hoy los señores 
y , según se acordó en providencia del día veint 

cho de marzo, cítese de nuevo a los mencionados a fin de que com 

rezcan en el día de mañana, al objeto que se indicó en la provid 

cia mencionada. 

Lo proveyó y firma S. S. Doy fe. 


DILIGENCIA .-Seguidamente, en cumplimiento del anterior proveído. 
telefónicamente quedaron citados de comparecencia ante S. S., p: 


ra el día de mañana, los señores y “.. Doy fe. 
Ls Es? 670225 
/ 
le 
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2-9 Sa mantuvo durante tres o cuatro minutos aparentemente a 
2224 Aafinitivemente, disminuj 


EXP 
AS 


En Madrid, a tres de abril de mil nm: 
vecientos sesenta y nueve. 
(A Á Ante S. S., con mi asistencia, ¿OMp: 
reció el expresado 2] margen, quien, enterado de la obligación «a 
tiene de“decir verded y de las penas señaladas a los reos de fal 
testimonio, juró ser veraz en sus manifestaciones; preguntado po: 
sus datos personales, dijo que se llama como ha expresado, de 32 
años, profesión piloto de transporte, con domicilio en Madrid, c: 
lle de , Número , Segundo, derecha. 

PREGUNTADO por los hechos que han motivado esta información, - 
dijo que, al alcanzar el nivel de vuelo veintiseis mil pies, el - 
segundo piloto okervó una 1uz extraña a la misma altura; se lo h 
zo notar al declarante que llamó al Control de Barcelona para ve: 
si hebía algún tráfico en su ruta, a lo que el Control contestó - 
negetivanente. Al observar la luz más detalladamente, vieron que 
cambiaba de intensidad alternativamente, pasando de un color roj 
brillante a un color blanco brillante, con una veriodicidad de — 
unos diez a quince segundos. Intentaron enlazar con el radar mil 
tar en frecuencia de 121/5 (canal de emers2-“cie), no consi guiend 
enlazar con ningú: 20: tro radar nada más que con las torres de c 
trol civil. A trayés de las torres de Barcelona, que estaba en c 
tacto por teléfóno con Embargo, notificearon e éste su posición y 
la situación aproximeda del objeto que estaban viendo, hasta poc 
antes de desaparecer el objeto que enlazaron con Embargo directa 
mente en frecuencia 123/1. El objeto se mantuvo durante unos qui: 
ce minutos a la altura aproximada del ,vión, al cabo de los cual 
realizó un descenso rápido aparentemente hasta el suelo, volvien 
a la posición que tenía antes con respecto al avión. Se alejó ap 
rentemente hasta que vieron un punto muy lejano, volviéndose a — 
acercar un poco más de un minuto a una posición más cercana de 1 
que antes tenla; dice esto porque antes no £preciaron foma y en 
esta ocasión ofrecía la de un triángulo con los vértices ilumina 
dos. Se mantuvo durante tres o cuatro minutos aparentemente a la 
misma marcha del avión y desapareció definitivamente, disminuyen 
ES peulatinemente de intensidad hasta perder un punto en la leja 
nia 

PREGUNTADO por el día y hora, contestó: Que fue el día veinti 
cinco de febrero último, 2 las 2220 locales (2120 Z). 

PREGUNTADO cómo empezó a verlo; contestó: Que le avisó el se- 
gundo piloto y lo vio situado con respecto al eje longitudinal d 
avión de "doce y media ae una". Ao 

rr qué rumbo magnético mentenía en ese momento, dice: 
que 2082. 

PREGUNTADO quién llevaba los mandos del avión en dicho mement 
conteste: Que el piloto automático, vigilado por el segundo pilo: 
to. 

PREGUNTADO si durante todo el tiempo de la observación del ob: 
jeto extraño quitaron el piloto automático, dice: Que no, que co: 
tinuó puesto. 

PREGUNTADO si llevaba corrección de deriva, contesta: Que no. 

PREGUNTADO por el nivel de vuelo, dice: Que 260. 

PREGUNTADO qué situación meteorológica encontraron en la rut: 
hasta el momento del fenómeno, contesta: Que despejado y noche - 
clara . 

PREGUNTADO qué situeción tenia el avión, dice: Que a ochenta 
millas de la costa. 

PREGUNTADO por la situación meteorológica en el resto del vie: 
je, dice: Que habia algunos bancos de niebla o nubes bajas pegad: 
al suelo. 

PREGUNTADO a qué hora llegaron a Madrid, contesta: Que a las 
2200 Z. 

PREGUNTADO si permeneció el objeto siemovre en la misma situa- 
ción, manifiesta: Que daba la sensación de que se alejaba un poc 


DECLARACION DE DOl 


EXP 670275 


PREGUNTADO por qué notaba la sensación de alejamiento, dice: Que por- 
cue disminula la luz. 

PREGUNTADO si vio algún otro objeto brillante por esa Zona, contesta: 
Cue no. dl 

PR EGUNTADO por el tamaño, mmifiesta: Que unos diez centímetros apro 
xinedamen te + 6 

PRaGUNTADO si fueron cronometrados los destellos o cambios de ]uz, - 
áice: Que los cambios de luz tenfen lugar cada diez o quince segundos, 
vesando de rojo brillante a blanco brillante. 3 

PREGUNTADO en qué se funda para decir que bajó de altura hasta el sue 
13 y volvió a subir verticalmente, contesta: Que la sensación visual fue 
de que el objeto extraño descendía, no pudiendo precisar si era hasta el 
suelo, y volvía otra vez a la situación anterior. 

PREGUNTADO por el tiempo que duró el fenómeno, dice: Que aproximada- 
nante unos veinte minutos. 

PREGUNTADO cómo dejó de verlo, manifiesta: Que poco a poco, a una ve- 
l>cidad bastante grende aparentemente, dirigiéndose hacia el nomieste. 

. PREGUNTADO qué otros miembros de la tripulación vieron el fenómeno, 
* Atesta: Que lo vieron el segundo piloto y el mecánico, y cree que tam- 
bién una azafata. 

PREGUNTADO si en alguna ocasiónha declarado a los periodistas que el 
objeto se mantenla paralelo a la marcha del avión, menifiesta: Que nunca 
hizo tal declaración. 

PREGUNTADO si igualmente declaró alguna vez que del objeto salían ex- 
traños reflejos que se podían observar como si fueran ventanillas u otra 
saliga, ya que a cada zona luminosa correspondia intercalada una zona 
obscura, contesta: Que no, y que no es verdad que se viera asi. 

PREGUNTADO si dijo alguna vez que el objeto volviera a reaparecer en 
les proximidades del punto final del vuelo, manifiesta: Que no. 

PREGUNTADO si puede dar algún dato más aclaratorio, dice: Que las es- 
trellas se veían bastante difuminadas porque habla luna casi llena y la 
tenlemos situada en cola. 

PREGUNTADO si tiene algo más que mmifestar, dijo: Que no. 

En este estado el Sr. Juez dio por terminada esta declareción, y lel- 
de por mí, el Secretario, por haber renunciado a hacerlo por sí, después 
de enterado del derecho que le asiste, se afirma y ratifica en ella y la 


2 >ma con S. S., de lo que doy fe. 


ER (¿a10775 


DECLARACION DE DON ) im Nedríid a tres de abril de 

co ———) mil novecientos sesenta y nueve. 
A AR A SC te S. S., con mi asistencie 
compareció el expresado al margen, quien, enterado de la obliga- 
ción que tiene de decir verdad y de las penas sealadas a los reo 
de falso testimonio, juró ser veraz en sus manifestaciones; pre- 
guntado por sus datos personales, dijo que se llama como ha expre 
sado, de treinta años de edad, profesión piloto de transporte, co 
domicilio en Madrid, calle de y Número setenta. 

PREGUNTADO por los hechos que nan motivado esta información, di: 
ce: Que a unos quince o veinte minutos después de despegar de Pel. 
ma, alcanzando el nivel 260, vio una luz evroximedemente en el mo: 
rro del avión, que en un principio podia confundirse con un tráfi- 
Co, comprobéndose con el Control de Barcelona que no había ningun 
en la zona; que efectuaron llamadas en frecuencia 121/5 a los G.C 
I. militares; contestó Kensas diciendo que llamaran a Embargo ye 
que tenía algunas dificuttades; a la vez contestó el Control de 
Barcelona y otras torres y Barcelona dio la frecuencia 123/1 mare 
enlazar con Embargo, al que se dio la posición del avión y del ob- 
jeto, que era una luz blenca brillante que pasaba al rojo y volvl: 
al blanco cada diez o quince segundos. Se apreció un descenso 2pe- 
rentemente hasta el suelo y vuelta e la miena posición. Siguieron 
los cambios de luz y perdieron el objeto al alejarse aparentenent: 
Al poco tiempo volvieron a verlo aparentemente más cerca, ya que 
se apreciaban tres luces que coincidían con los vértices de una 
figura triangular, siendo estes luces de color rojo. Al poco tiem- 
Po aparentemente se alejó, dejando de verse dicho objeto. 

PREGUNTADO por el día y hora del suceso, contesta: Que fue el 
veinticinco de febrero último, a las 2120 Z. 

PREGUNTADO cómo empezó a verlo, dice: Que fue el primero que lo 
e mirando al horizonte, de repente, y se lo comunicó al Comandar 
e. 

PREGUNTADO por la situación del objeto respecto al avión, dice: 
Que a unos quince o veinte grados a la derecha del morro del avión 

PREGUNTADO si llevaba los mandos del avión en ese momento, con— 
testa: Que sí, con el automático, 

PREGUNTADO si durante el tiempo de la observación continuó el 
automático puesto, manifiesta: Que sl. 

PREGUNTADO por la situación meteorológica de la ruta hasta el 
momento de la observación y posterior, dice: Que era noche despe- 
jada y tranquila, con algún banco de nubes o de niebla en capa ba- 


Ae 

PREGUNTADO qué situación tenia el avión, contesta: Que a seten- 
ta u ochenta millas de la costa. 

PREGUNTADO qué sensación de movimiento tenia el objeto según su 
observación, manifiesta: Que primero, quieto; luego, descenso apa- 
rente hasta el suelo; ascenso e la misma posición, desaparición, 
vuelta a aparecer un poco más cerca, aparentemente, y desaparición 
definitiva, abarentemente hacia la derecha. 

5 PREGUNTADO si vio algún otro objeto brillante en esa zona, dice: 
ue no. 

PREGUNTADO por el tameño, contesta: Que era aproximada y aparen- 
temente como una naranja. 

PREGUNTADO si cronometró los destellos, dice: Que lo hizo el Co- 
mandante . 

PREGUNTADO si cree que descendió el objeto hasta el suelo en su 
bajada, conteste: Que aperentemente dio esa sensación. 

PREGUNTADO por el tiempo que duró el fenómeno, nenifiesta: Cue 
poco menos de veinte minutos. 

PREGUNTADO cómo dejó de verlo, dice: Que nor la disminución de 
luz. 


EXP 690125 


PREGUNTADO qué otros miembros de la tripulación lo vieron, o algún 
pasajero, contesta: Que el Comandante, el mecánico, una azefata y qui 
zás un auxiliar. ñ 

PREGUNTADO qué Centros de Control cree pudieron enterarse del fe- 
nómeno, dice: Que Zaragoza (Torre), Vale::cia (Torre), Control Barce- 
lona y Palma, Kansas y Embargo, por llamar en frecuencia de guardia 
para enlazar con radares militares. 

PREGUNTADO si en los contactos con estos controles relataron el 
hecho, marifiesta: Que si, que dieron la posición del avión, la del 
objeto y lo que vieron. 

PREGUNTADO a quién comunicaron el incidente al tomar tierra, con- 
testa: Que rellenaron un informe, por separado, el Comandante y el de 
clarante, y lo entregaron en la Flotadde Caravelle (Jefatura). 

PREGUNTADO si recuerda que alguna ocasión haya manifestado a algún 
periodista que el objeto se mmmtuvo paralelo a la marcha del avión, 
manifiesta: Que no, que siempre dijo que estaba delante. 

PREGUNTADO si igualemente declaró alguna veg que los reflejos ex- 
traños que produclael objeto dieran la impresión de que salían por 
Jentanillas o eran ventanas, contesta: Que no, que no era así. 

PREGUNTADO si dijo alguna vez que el objeto volvió E aparecer en 
las proximidades del punto final del vuelo, dice: Que no.» 

PREGUNTADO si puede dar algún dato más aclaratorio, contesta: Que 
no hay nada más que añadir. 

En este estado el Sr. Juez dio por terminada esta declaración, y 
lelda por mi, el Secretario, por haber renunciado e hacerlo por si, 
después de enterado del derecho que le asiste, se afirme y ratifica 
en ella, firméndola con S. S., de lo que doy fe. 
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Excmo. Señor: 


Don . , Teniente Coronel del Arma de Aviacil 
(S. V.), Juez de la presente Información sumaria, tiene el honor 
de consignar el resultado de la misma: 

Se instruye ésta por orden de S.. E. el Sr. Ministro del Aire, 
comunicada por el Excmo. Sr. General Segundo Jefe del Estado Mayc 
del Aire en escrito número 614, de fecha 28 de marzo de 1969, cor 
consecuencia de la comunicación hecha por el Mando de la Defensa 
Aérea, en la que se da cuenta de la supuesta aparición de un obje 
to volador no identificado, visto por Don ? 
Comandante del avión Caravelle de Iberia que, el día 25 de febre1 
último, realizaba el vuelo IB-435, de Palma de Mallorca a Madrid. 

Se unen en vanguardia la designación del Jefe que suscribe, le 
comunicación del hecho por el Mando de la Defensa Aérea, las noti 
cias y reportajes aparecidos en la Prensa, la reproducción escrit 
de las comunicaciones habidas entre el avión y las Unidades de Cc 
trol, registradas en cinta magnetofónica, el resumen de las cita- 
das comunicaciones, con expresión del horario exacto en que se px 
dujeron, y los informes técnicos del Observatorio Astronómico de 
Madrid y del Centro de Análisis y Predicción sobre posicionés de 
Planeta Venus y estado meteorológico de la ruta Sagunto-Madrid- 
Oporto, respectivamente; por último, se incluye un croquis con re 
presentación gráfica de los datos del Observatorio Astronómico. 

De la investigación verbal y escrita practicada, resulta que: 

De la contrastación de las diferentes fuentes de información - 
podemos deducir que el hecho se produjo así: Primera visión del « 
jeto extraño, a las 2119 Z horas. Situación relativa: En los prin 
ros momentos se observa delante del avión, aproximadamente en la 
misma ruta y algo más alto (unos 5.000 pies); posteriormente se 1 
algo a la derecha y a la misma altura del avión (nivel de vuelo - 
260). El objeto produce destellos muy luminosos, de colores blanc 
y anaranjado. Los movimientos aparentes del objeto pueden resumix 
se así: Primeros minutos (alrededor de 15), el objeto permanece - 
aproximadamente en igual posición, su tamaño es aparentemente el 
de una naranja grande, si bien en ciertos momentos, por su mayor 


luminosidad en tres puntos de su periferia. acarece como un triár 
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gulo. Después de permanecer en igual situación, se producen aparentemente 
movimientos de alejamiento y vuelta a la situación primitiva, que son -- 

apreciados por disminución y aumento de la luminosidad. Tiene el objeto, 

posteriormente, un vertiginoso movimiento de descenso y ascenso A la po- 

sición primera; este último movimiento aparente vertical es efectuado, - 

también aparentemente, en situación bastante alejada del avión. La termi- 
nación del fenómeno visual está claramente determinada, ocurre a las 2138 
Z horas, y la tripulación del Caravelle deja de ver el objeto, no instan- 
táneamente, sino disminuyendo muy rápidamente su luminosidad. 

Resultan, por tanto, completamente falsas las afirmaciones incluidas 
en la noticia del hecho distribuida por la agencia Cifra. Dichas afirma- 
' bnes, desmentidas por los pilotos, son concretamente: "El objeto se mañ 
tenía paralelo a la marcha del avión"; ... "un objeto del que salían ex- 
traños reflejos de un color rojizo de gran intensidad, que se podían ob- 
servar como si fueran ventanillas u otras salidas, ya que a cada zona lu- 
minosa correspondían, intercaladas, zonas obscuras"; Le “desapareció ve- 
lozmente en el espacio para reaparecer ya casi en las proximidades del - 
punto final del vuelo, si bien en esta ocasión la luz que despedía era de 
un impresionante blanco". Estas noticias son producto de la imaginación 
periodística, que intenta adaptar las informaciones a una idea preconce- 
bida de lo que deben ser los objetos denominados OVNI. 

De la versión del hecho que hemos aceptado como más objetiva pasemos, 
en esta investigación, a intentar la determinación de la causa que produ- 
jo ión efectos visuales descritos. Podemos plantear, en principio, las - 
siguientes hipótesis: Otro avión, un globo sonda meteorológico, un saté- 
lite artificial de los muchos que giran alrededor de la Tierra, restos - 
de cualquier ingenio aeroespacial que entrara en la atmósfera y, por úl- 
timo, algún astro que, por circunstancias especiales, produjera el fenó- 
meno visual relatado por los protagonistas del hecho. Consideremos ahora 
cada una de estas suposiciones: 

Se estima posible la existencia de otros aviones en la zona, aunque 
el Control de Barcelona no tuviera noticia y los radares militares no 
los detectaran, pero el tiempo que duró el fenómeno visual (aproximada- 
mente 20 minutos), la permanencia continuada (4 ú 5 minutos) sin movi- 
miento aparente y los vertiginosos desplazamientos verticales descartan 
la posibilidad de identificar, de forma convincente, al objeto como -- 
otro avión, aun en el caso de que el supuesto avión fuera militar de — 


tipo "caza"; hubo tiempo suficiente para una observación detenida y es 
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minar, de forma concluyente, si lo visto era otra aeronave; por ot: 
lado, hemos de pensar que, si el Caravelle estuvo emitiendo consta 
temente en frecuencia 121,5, que corresponde al "canal" de guardia 
cualquier avión en vuelo hubiera podido oírlo y dar noticia de su - 
presencia o, por el contrario, creer que estaba cometiendo una in- 
fracción del Reglamento de Circulación Aérea y alejarse inmediatam: 
te; ninguno de estos casos ocurrió. 

La suposición de que fuera un globo sonda meteorológico debe de: 
cartarse por la gran brillantez y luminosidad que presentaba el ob- 
jeto visto y los destellos que indudablemente producía. No es acep- 
table creer que un globo pueda, de noche, reflejar otra luz que no 
fuera la de la Luna (por su altura, hora y fecha del fenómeno) y q: 
en estas condiciones produzca los brillantes destellos descritos; + 
otros casos, Siendo de día, el reflejo de la luz solar en algunos « 
estos globos sí produjo efectos visuales equívocos. 

La ¿ram intensidad de la luz producida por el objeto que conside: 
ramos dificulta la admisión de la hipótesis que identificaría al si 
puesto OVNI como un satélite artificial; indudablemente, las demás 
características del fenómeno (duración, movimientos aparentes y loz 
ma general de producirse) podíam ser explicadas y aceptar, como la 
causa que buscamos, a uno de los muchos satélites artificiales hoy 
existentes. La entrada en la atmósfera de restos de vehículos espa- 
ciales, u otros ingenios, puede producir, antes de la desintegraoit 
del objeto, una luminosidad fuerte, centelleante y muy visible, pez 
incuestionablemente de duración mucho más corta que la visión rela- 
tada por la tripulación del Caravelle. 

Investiguemos ahora la suposición de que el objeto visto pudiere 
ser el Planeta Venus. El tenómeno visual comienza a las 2119 Z hore 
(enfrente del'morro" del avión, en su misma ruta y un poco más alto 
en estos instantes, la situación del Planeta Venus (datos del Obsex 
vatorio y croquis) coinciden completamente. Posteriormente, el obje 
to se va a la derecha y a la misma altura; la trayectoria de Venus 
describe uma aparente curva hacia la derecha, el acimut aumenta al 
disminuir la altura. La luz blanca y anaranjada y la producción de 
destellos son características en la observación de Venus. La dura- 
ción cronometrada del Sr. es muy variable, de 10 a 15 segur 
dos. Los movimientos de alejamiento y acercamiento se producen en 1 
segunda mitad del tiempo de la Shscrva ción el planeta está ya muy 


cerca de su ocaso; la información meteorolómica da cuenta de la exi 
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tencia de nubosidad a baja altura; los movimientos "horizontales" son - 
apreciados por la variabilidad de la intensidad luminosa; es aceptable 
creer que la sensación visual de estos desplazamientos se produjera por 
la interposición, entré Venus y sus observadores, de alguna nube o, sim- 
plemente, alguna capa atmosférica donde la humedad fuera mayor. El ver- 
tiginoso movimiento vertical también puede explicarse; durante toda la 
observación, se mantuvo conectado el "piloto automático"; es lógico su- 
poner que toda la tripulación estuviera bastante distraída (las conti- 
nuas llamadas de radio dan esta impresión) con el fenómeno, máxime sien 
do una noche despejada y "aeronáuticamente" tranquila; el viento a los 
30.000 pies era de 70 mudos; ¿no ha podido el avión dar un suave cabe- 
ceo, que, por la inmensa distancia a Venus, produjera el efecto de un 
rénido movimiento vertical del astro? Es una probabilidad muy admisi- 
ble. 

La terminación del fenómeno visual puede situarse con bastante exac— 
titud a las 2138 Z horas y el ocaso de Venus ocurre ese día a las 2140 
Z horas. Esta coincidencia de horario es muy significativa; la existen- 
cia. de nubosidad cerca de la superficie puede explicar el adelanto en 
dos minutos y la "difuminación". o aparente "alejamiento" del objeto - 
brillante. Por último, la supuesta forma de triángulo puede justifi- 
carse por los efectos de una constante y prolongada observación de los 
característicos destellos que produce este planeta; la situación cada 
vez más cercana al horizonte y la "cooperación" de la nubosidad exis- 
tente ayudarían a dar esa impresión visual triangular. 

¿n atención a lo expuesto, y estimando el Juez que suscribe haber- 
se practicado las diligencias conducentes al esclarecimiento de los 
hechos ocurridos, tiene el honor de elevarlas a la Superioridad de v. 
£. emitiendo su informe en el sentido de que, a su juicio, de todas 
las hipótesis que se han podido plantear sobre la causa que produjo 
Los efectos ópticos tenidos realmente por los tripulantes del avión 
Jaravelle, parece que la más verosímil es identificar al objeto extra- 
ío como el Planeta Venus, ya que, si lo observado pudiera ser un saté- 
lite artificial o, incluso, cualquier otro ingenio volador, su situa- 
sión tenía que coincidir sensiblemente en la posición del Planeta Ve- 
mus durante el tiempo de la observación. Los pilotos declaran taxati- 
tamente que sólo tenían un objeto brillante a la vista; luego, si no 
>ra Venus, tendrían que ver a éste también; no lo veían porque el ob- 
jeto no identificado debía ser precisamente el Planeta Vemus. La equi- 


rocación de los señores y - es posible y no la califi- 
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tos y más veteranos pilotos sufrieron errores eemejantes. Igualmen 
estimamos que, por los medios informativos y más concretamente la - 
Prensa, se ha dado una importancia desmesurada al suceso y se han 
blicado afirmaciones falsas, que no han sido hechas en ningún mome: 


to por los pilotos protagonistas del hecho. Estas afirmaciones,deb: 
das únicamente a la imaginación de los periodistas, han deformado * 
realidad en beneficio del sensacionalismo. 

V. E., no obstante, resolverá. 


Madrid, a tres de abril de mil arasfgitos sesenta y nueve. 


NS, 


DILIGENCIA .-Seguidamente, en cumplimiento de lo mandado por S. $S., 
se elevan a la Superioridad las presentes actuaciones, compuestas d 
veintiún folios. Doy fe. 


O 


